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TYLKO DLA NASZYCH KLIENTOW!

LIMITOWANA SERIA TOPOWYCH
PRODUKTOW W REWELACYINYCH
CENACH!

JUZ 0D 16 WRZESNIA BEDZIESZ MOGE ZAOSZCZEDZIC M.IN. NA:
TARCZACH, KLOCKACH HAMULCOWYCH, FILTRACH, POMPACH,
WYCIERACZKACH, ZESTAWACH ROZRZADU, PASKACH, ROLKACH,
ZAWIESZENIU | WIELU INNYCH PRODUKTACH.

HART HITOW SZUKAJ NA STRONIE:
WWW.ZAMOWIENIA.HARTPHP.COM.PL
0 SZCZEGOLY ZAPYTAJ SWOJEGO PRZEDSTAWICIELA
HANDLOWEGO LUB PRACOWNIKA DZIALU SPRZEDAZY.

KUPUJ, 0SZCZEDZAJ, CHOMIKUJ!
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ZAUFAJ JAKOSCI PRODUKTOW

e
= Our Precision, Your Advantage
<
W NASZEJ OFERCIE ZNAJDZIESZ:
(v ZESTAWY OStONOWO - OCHRONNE
AMORTYZATORY ZAWIESZENIA
l SPREZYNY ZAWIE SZ_ ENIA
> ZESTAWY MONTAZOWE
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( pENso — GWARANCJA

JAKOSCI

Driven by

Quality

W NASZEJ OFERCIE ZNAJDZIESZ:

ELEMENTY ZARZADZANIA PRACA SILNIKA
ELEMENTY SYSTEMU KLIMATYZACJ!
ROZRUSZNIKI | ALTERNATORY
ELEMENTY WTRYSKU DIESLA

SWIECE ISKROWE | ZAROWE
WYCIERACZKI HYBRYDOWE

ha rI Na Was’ f W aF E R E .’ E .' www.hartphp.com.pl -EE‘??@E



DOSKONALA JAKOSC GLOWIC
AMADEQO MARTI CARBONELL
JUZ DOSTEPNA W HART!

AMC - §WIATDIfVY LIDER PRODUKCIJI GtOWIC
DLA SILNIKOW DIESLA | BENZYNOWYCH
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TERAZ
W OFERCIE
HART

OSWIETLENIE
MARKI OSRAM
DO KAZDEGO POJAZDU!

DORIGINAL
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NOWOSC
W OFERCIE

Wiecej niz pewnosc¢!

W ofercie ATE znajdziesz:

- klocki hamulcowe

- tarcze hamulcowe

- hydraulike hamulcowg i sprzegtowg

- ptyny hamulcowe

- dostep do wyposazenia warsztatowego

yar ;2

www.ate-hamulce.pl

- ATE - marka koncernu Continental



Made in Italy

(GR)GENERALRICAMB!

Przekfadnie kierownicze oraz pompy
wspomagania GENERALRICAMBI juz
dostepne w ofercie firmy HART.

Wtoska firma General Ricambi od ponad 30 lat produkuje i dystrybuuje
czesci do samochodow. — JesteSmy znani na arenie miedzynarodowej jako
lider w produkcji pofosi napedowych, przegubow, uktadow kierowniczych,
pomp EPS oraz systemow wspomagania kierownicy do samochodow
produkowanych w Europie i Azji.

GENERAL RICAMBI VIALE ENRICO MA




Wdzek narzedziowy bez wyposazenia - 7 szufiad. Wdzek warsztatowy bez wyposazenia.
Kotka z hamulcem, prowadnice na tozyskach, blat z tworzywa sztucznego, Kotka z hamulcem, prowadnice na tozyskach, 11 szuflad, blat z tworzywa sztucz-
zamek centralny. Wymiary /mm/ 890 x 530 x 1028 ( z kétkami ). nego, zamek centralny. Wymiary /mm/ 1067 x 480 x 1072 ( z kdtkami ).

Wdzek narzedziowy bez wyposazenia - 7 szuflad. Wdzek warsztatowy bez wyposazenia - 6 szuflad.
Blat z tworzywa sztucznego. Prowadnice szuflad na tozyskach. Kotka z hamulcem, prowadnice slizgowe. Wymiary: /mm/ 680 x 435 x 780
Wymiary: /mm/ 688 x 458 x 885. (z kotkami).
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Wdzek warsztatowy z rozsuwanym blatem.
Wazek warsztatowy. Wazek bez wyposazenia, kotka z hamulcem, 2 szuflady, centralny zamek.
Nosnos¢: 200 kg, Wymiary: /mm/ 719 x 365 x 780. Wymiary: /mm/ 705 x 370 x 830 ( z katkami ).

=

Wdzek warsztatowy z wyposazeniem 221-elem.

Kotka z hamulcem, prowadnice na tozyskach, blat z tworzywa sztucznego, Szafka pod komputer lub tester diagnostyczny.
boczna tacka na narzedzia, zamek centralny, w wyposazeniu stotek warszta- Blat regulowany, obrotowe kdtka, 2 szuflady w prowadnicach.
towy. Wymiary: /mm/ 724 x 470 x1032 ( z kotkami ). Wymiary: /mm/ 816 x 514 x 795 ~ 1110.

=

Stot warsztatowy - 3 szuflady. Stot warsztatowy - 3 szuflady + nadstawka.
Wysokosc: 86,5cm, szerokosc: 200 cm, gtebokosc: 64 cm, waga: 90 kg, Wymiary: wysokosc 155 cm, szerokos¢ 200 cm, gtebokosc 64 cm.
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Szafka narzedziowa Scienna wiszaca.
- wymiary /mm/ 1200 x 200 x 600,

- z p6tkami,

- bez wyposazenia.

Zestaw mebli warsztatowych 7el.

- szafka dwudrzwiowa wysoka - 914 x 458 x 2000mm - z czterema potkami wewnatrz - 1szt.
- szafka scienna - 680 x 281 x 350mm - 2 szt.

- szafka dwudrzwiowa z jedna potka - 680 x 458 x 910mm - Iszt.

- szafka narzedziowa - 5 szuflad - 680 x 458 x 910mm - Iszt.

- ptyta perforowana - 1052 x 614 x 24 - 2 szt.

- stot warsztatowy - 1361 x 463 x 36mm - Iszt.
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BOSCH

Technologia blizej nas

Program ESI na 12 miesiecy
do KTS 250 za 100 PLN*

Mobilny, uniwersalny tester

usterek KTS 250

» oparty na systemie Android

» automatyczny odczyt numeru VIN

» przygotowany do diagnostyki typu
DolP

» ekran dotykowy 7"

* Oferta ograniczona czasowo i ilosciowo




www.wyposazeniemm.pl

PNEUMATYCZNE
KLUCZE UDAROWE AGNEY
MAGNETI MARELLI AREL

Klucze udarowe1/2” o duzej mocy z dwukierunkowym
mechanizmem miotkowym oraz ci$nieniowym uktadem
smarowania. Klucze wystepujg w wersjach 680, 860,
1280 oraz 1500 Nm. Aby zapewni¢ ptynne obroty i
maksymalng moc, silniki pneumatyczne wyposazone
sg w wysokiej jakosci tozyska. Przetgcznik obrotéw
lewo/prawo posiada réwniez funkcje regulacji predkosci
obrotowe;j.

T-REX

Rewelacyjny klucz kompozytowy.

Polecany zaréwno serwisom samochodowym,
wulkanizacyjnym jak i prywatnym uzytkownikom.
Dobry stosunek jakosci do ceny, niewielka waga
i bezawaryjnosgé.

Mechanizm Twin Hammer

* 2-stopniowa regulacja mocy dla prawych oraz lewych
obrotéw

PODWGINY * Precyzyjny spust - ptynne regulowanie predkosci

o SATYSE, MECHANIZM » Dobrze wywazony s$rodek ciezkosci dajacy komfort

'sm UDAROWY pracy

» Kompozytowo - aluminiowa obudowa tylko, 1,9 kg

IGUAN
007936331000

Mini T-REX
007936331010 @

* Naped z koricéwka kwadratowa: 1/2”
* Maksymalny moment obrotowy: 860 Nm

Klucz pneumatyczny
kompozytowy MM-150 1500 Nm
007936331000

* Naped z koricéwka kwadratowa: 1/2”

(2]

* Naped z konicéwka kwadratowa: 1/2”
* Maksymalny moment obrotowy: 680 Nm

® Zuzycie powietrza: 0,11 m3/min e Zuzycie powietrza: 0,13 m3/min * Rozmiar $ruby mocowania: 3/4”(19 mm)
« Cisnienie robocze: 6,3 bar « Cisnienie robocze: 6,3 bar * llos¢ obrotéw na minutg: 8800 rpm

* Doprowadzenie powietrza: 1/4” * Doprowadzenie powietrza: 1/4” * Doprowadzenie powietrza: 1/4”

* Masa: 2,0 kg * Masa: 2,0 kg * Zuzycie powietrza: 0,23 m3/min

* Cisnienie robocze: 6,3 bar
* Maksymalny moment obrotowy: 1492 Nm
* Masa: 2,7 kg

RAPTOR
007936331040

MAMUT '
007936331060
Parametry techniczne:

* Maksymalny moment udarowy: 2600 Nm
* Srednie zuzycie powietrza: 0,28 m3/min

* Naped z koficéwka kwadratowa: 1/2”
* Rozmiar $ruby mocowania: 1/2”(13 mm)
¢ llo$¢ obrotéw na minute: 8500 rpm

* Doprowadzenie powietrza: 1/4” » Koricéwka nasadki: 1” -Z:/Ilzm.y

® Zuzycie powietrza: 0,11 m3/min * Maksymalne obroty: 4000 obr/min « Wydajny

* Ciénienie robocze: 6,3 bar * Typ zlacza powietrza: 1/2” « Solidna aluminiowa konstrukcja
* Maksymalny moment obrotowy: 520 Nm * Obroty: prawo-lewo « Zwarta, ergonomiczna budowa
¢ Masa: 1,6 kg ¢ Waga: 12,5 kg ’

MAGNETI MARELLI AFTERMARKET SP. Z O.0. G

Plac pod Lipami 5, 40-476 Katowice, Polska 2 LATA GWARANCIJI
tel. +48 326036142, e-mail: wyposazenie@magnetimarelli.com

)
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www.wyposazeniemm.pl "
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#. POLSKIE UNIWERSALNE SYSTEMY

CDIEN3

DIAGNOSTYCZNE CDIF/3 | NEX

Dozywotnia gwarancja ' (X) (/=m;
y & J CDIF/3

Profesjonalne wsparcie techniczne < ’

Obszerna baza diagnozowanych aut =

Czeste aktualizacje oprogramowania
- dwumiesieczne cykle L

Zestaw gotowy do pracy niemal od
razu po wyjeciu z opakowania @ <

Oprogramowanie dostepne na
Windows i Android

=
am 'W

Wbudowane funkcje generatora,
sterownika i oscyloskopu 2

‘P ) M(?Zli.woéc’ potgczenia przez USB,
) Wi-Fi, oraz Bluetooth 3

Tablet w kazdym zestawie

WYBIERZ SWO) TESTER
JUZ DZIS!

80-245 Gdansk
' Aby zachowa¢ dozywotnig gwarancje nalezy zachowac ciggtos¢ abonamentu od daty zakupu
2Funkcje pomiarowe dostepne tylko dla testeréw CDIF/3 EXPERT
g Modu’r Bluetooth dostepny tylko w testerach NEX

Axes System sp. 2 0. 0. INFOLINIA +48 58 732 19 49 .
HN ul. Raciborskiego 35 S B R www.cdif3.com




MAGNEr
ARELL

AFTERMARKET

SECURITY PASS

Rozwigzanie Magneti Marelli
Aftermarket umozliwiajagce
przeprowadzenie diagnozy
nowej generacji pojazdow

z Grupy FCA, wyposazonych
w modut Security
Gateway (SGW)

¢ OPRACOWANE WEDLUG WYTYCZNYCH FCA

® ZGODNE Z WYMOGAMI GWARANCJI
UDZIELONEJ NA POJAZD

®© KOMPATYBILNE TAKZE Z TESTERAMI
INNYCH MAREK

W celu uzyskania dalszych informaciji ‘ Pobierz wszystkie
www.magnetimarelli-checkstar.pl | katalogi produktow z naszej strony

wyposazenie@magnetimarelli.com ‘ www.wyposazeniemm.pl
Magneti Marelli Aftermarket Sp. z o.0. ‘

- Plac pod Lipami 5, 40-476 Katowice, Polska




Profesjonalne urzqgdzenia do regeneragji
DPF / FAP / GPF i katalizatoréw

DPF Master Flash

PROFESSIONAL

Maszyna dedykowana dla serwisdw samochodowych i ustug
rwigzanych z regeneracja, jest doskonatym pomystem na rozszerze-
nie dziatalnosci dla podmiotdw regenerujacych np. turbospreiarki.
Sprzet obstuguje samochody osobowe, sprzet budowlany, rolniczy,
samochody cigiarowe (z wyjatkiem najwigkszych filtrdw).
Urzadzenie posiada whudowany system suszenia filtrdw DPF.

DPF Master Flash
PROFESSIONAL PLUS

Maszyna dedykowana dla serwisdw samochodowych | ustug
zwiazanych z regeneracja, jest doskonatym pomystemn na
rozszerzenie dziatalnosci dla podmiotdw regenerujacych

np. turbosprezarki. Sprzet obstuguje samochody osobowe,
ciezarowe, autobusy, sprzet budowlany i rolniczy. Urzadzenie
posiada whudowany system suszenia filtréw DPF.

DPF Heater Pro

Profesjonalne urzadzenie do suszenia fltrow czastek stahych DPF / FAF i katalizatordw.
Zaprojektowane ¢ myily o warsztatach i serwisach 2 facyeh sig regenenaciy Ntrdw
czastek stabych dpf, fap i katalizatordw | nie posiadajacych modliwodci suszenia filtrdw,

- drziata nlezalednie od posladane] maszyny,
koszt suszenia to zaledwie kilka ziotych,

- srybki system zapinania filtra

- automatyczne zarzadzanie cyklem suszenia
profesponalng jakosd potwicrdzona certyfikatem

Srodki czyszczgce Materiaty eksploatacyjne

To majwyszej kiasy akiywny Srodek cryszczacy. = Weie | systemy polaczeniowe
Unikalny skiad porwala na jesacze lepsze ocryszcenie Systemy elastycznego mocowania filtra quickX
filtra DPF, FAP, GPF cry katalizatordw, dajac [eszcre - Filtry zamienne
lepsze efekty w pordwnaniu do standardoweych Konierze i tuby mocujace
dostgpryeh na rynku Srodkdw cryszczad OPF, -
Dzigki naszym produktom proces ocrys nia filtra .
odbywa sig przy niskich kosztach eksploatacii
co rdwnied ma porybywny wpbhow na frodowisko, -
Posiadamy rdwnied skoncentrowany Srodek | L 3
CIYSICIACY i }
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UMULATO
HART

Uktad biegundw Rodzaj biegundw Mocowanie
P+ | dodatni po prawe] stronie 1 biegun standardowy BOO brak stopki mocujacej
L+ dodatni po lewej stronie 3 biegun cienki - pojazdy japonskie B13 stopka o wysckosci 10,5 mm

RAKERERA PDIEEE’HDSC roz zj:u (Al bi:;:gw MOcCRIIA (dt. :g;irfws.! hi:;:;:{y akun::IZtura
534 955 120 680 - BOO 513 189 | 223 1 standard cigzarowe
534 953 140 760 - BOO 513 189 223 1 standard ciezarowe
534 949 170 1000 - BOO 513 223 | 223 1 standard ciezarowe
534 950 180 1000 - 8OO 513 223 | 223 1 standard cigzarowe
534 952 225 1150 - BOO 518 276 | 242 1 standard cigzarowe
545328 60 560 P+ BI3 242 | 175 | 180 1 EFB osobowe
545329 65 650 Ps B3 278 | 175 175 1 EFB osobowe
545330 0 650 P Bl3 278 175 180 1 EFB osobowe
545 331 75 730 P+ B13 35 | 175 | 175 1 EFB osobowe
545332 80 730 P+ BI13 315 175 190 1 EFB osobowe




Kod HART

Pojemnosc
(Ah)

Prad
rozruchu ()

Uktad

. : Mocowanie
biegunow

Wymiary

(dt. x szer. x wys.)

Rodzaj
biegunow

Typ
akumulatora

524 421

524 422 1

524 423 1 standard osobowe
524 424 1 standard osobowe |
524 425 400 L+ B13 207 | 175 190 1 standard osobowe
524 426 56 480 P+ B13 242 | 175 | 190 1 standard osobowe
524 427 60 540 L+ B13 242 | 175 190 1 standard osobowe
524 428 4] 540 P+ BI3 242 | 175 | 175 1 standard osobowe
524 429 72 680 P+ B13 278 | 175 175 1 standard osobowe
524 430 74 680 P+ B3 278 | 175 | 190 1 standard osobowe
524 431 83 720 P+ B13 353 175 175 1 standard osobowe
524 432 95 800 P+ B13 3535 | 175 1390 1 standard osobowe
524 433 60 540 Pe B13 262 175 190 1 standard osobowe
524 434 =13 480 L+ B13 242 175 190 1 standard osobowe
524 435 45 330 L+ BOO 238 | 129 227 3 standard osobowe
525631 80 740 P+ B13 315 175 175 1 standard osobowe
553541 44 440 P+ B13 207 175 175 1 standard osobowe
553542 FA 330 P+ BOO 238 129 129 3 standard osobowe
553 544 52 &70 P+ B13 207 | 175 190 1 standard nsobowe
553 545 60 510 P+ BOO 232 | 173 225 1 standard osobowe
553545 60 510 L+ BOO 232 | 173 225 1 standard osobowe
553 547 &8 550 P+ BO1 261 175 220 1 standard osobowe
553548 9 740 P B 306 | 173 225 1 standard osobowe
553 549 91 740 L+ BO1 306 | 173 225 1 standard osobowe
553 551 1o &80 P+ BOO 347 173 234 1 standard osobowe
553 553 80 740 P+ B13 315 175 190 1 standard osobowe

ar
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@ FAG @Il SCHAEFFLER

KLUCZOWY UKEAD W SILNIKU

W przypadku zestawdw napedu paska osprzetu lecz rdwnoczesnie muszg by¢ w stanie rozpraszac
nie uznajemy poétsrodkdéw. coraz silniejsze drgania. Z uwagi na to, ze w trakcie

cyklu spalania silnik przez caty czas zwieksza obroty
Ograniczenie zuzycia paliwa, obnizanie emisji CO: watu korbowego lub je obniza, powstaje nieregularny
i poprawa komfortu jazdy - sa to cele dla projektan- ruch obrotowy, ktory z kolei przenosi sie na caty
tow silnikow w wyscigu o jeszcze bardziej oszczedne zestaw napedu paska osprzetu FEAD.
samochody. Dzieki tej rywalizacji powstajg silniki
0 mniejszej pojemnosci bez pogarszania 0siggow. Naprawy napedu paska osprzetu (FEAD) to obecnie
Downsizing czyli dazenie do zmniejszania wymiarow ingerencja w skomplikowany uktad. Jeszcze 40 lat
i masy elementow silnika to dzisiaj stowo-klucz temu mozna byto zastapic pekniety pasek klinowy
w branzy motoryzacyjnej. Mniej cylindrow wytwarza damska, jedwabna ponczocha i spokojnie dojechac do
tyle samo mocy co wieksze i starsze silniki. Obecnie najblizszego warsztatu. Dawniej pasek klinowy
moc silnika pochodzi nie tylko z komory spalania, ale odpowiadat tylko za potgczenie watu korbowego,
takze z elektronicznego modutu sterowania sil- pompy wody i alternatora. Dzis jest to element
nikiem, turbosprezarki lub kompresora. To oznacza, ztozonego uktadu obstugujacego wiele dodatkowych
ze wspotczesny silnik czterocylindrowy duzej mocy elementow osprzetu znajdujacych sie pod maska.
zadowoli sie pojemnoscig skokowa zaledwie 1,2 | - Wymiana pojedynczych podzespotow w zestawie
niedawno bytoby to nie do pomyslenia. Wieksze FEAD w zasadzie nic nie da. Wspotczesne samochody
obcigzenia wymagajg bardziej ztozonego zestawu zawierajg coraz wiecej energochtonnych elementow
napedu paska osprzetu FEAD (Front End Auxiliary wyposazenia, takich jak klimatyzacja, podgrzewane
Drive), a takze wszystkich podzespotow z nim pota- fotele lub system start-stop. Obecnie projektowane
czonych. Mnigjsza liczba cylindrow powoduje wigk- zestawy FEAD to prawdziwe dzieta sztuki inzynieryj-
sze drgania i wibracje. Podzespoty silnika, takie jak nej, zawierajg czesto wiecej niz jeden pasek, a kazdy
napinacz paska, rolki napinacza lub rolki prowadzace, z paskow pokonuje skomplikowang droge przez wiele
podlegaja obcigzeniom wiekszym niz w przesztosdi, elementow osprzetu.

1400 1
o

Rysunek 1: Downsizing skutkuje silniejszymi

i I_.I ﬂ nieregularnosciami obrotow watu korbowe-
N ©

£ 1000 H g0, co powoduje wyzsze obcigzenia dla
= p
= Q catego zestawu napedu paska osprzetu
(FEAD).
6x 4x
600

L §

czast



Wat korbowy napedza alterna-
-tor za posrednictwem paska
klinowego.

@ FAG @Il SCHAEFFLER

Rozwadj napedu osprzetu na przestrzeni lat

Zasilania wymaga alternator,
pompa wspomagania kierowni-
cy oraz pompa uktadu chtodze-
nia.

Sprezarka klimatyzacji staje sie
coraz popularniejsza, alternatory
maja coraz wieksza maoc, a ob-
cigzenie zestawu FEAD stale
wzrasta.

Powszechnie uzywany jest sys-

tem start-stop w ktorym al-
ternator przejmuje funkcje roz-
rusznika przez co obcigzenia
paska s3 jeszcze wigksze, a uktad

Lata 60 Lata 70

musi generowac jak najmniejsze
straty energii.

Lata 90

Rysunek 2: Zestaw napedu paska osprzetu (FEAD) wyewoluowat w ztozony uktad wykorzystywany do napedzania wielu roznych elementow osprzetu,

np. pompy uktadu wspomagania kierownicy, sprezarki klimatyzacji czy systemu start - stop.

Wszystkie podzespoty wymagaja optymalnego
zestrojenia w celu uzyskania doskonatej wspot-
pracy.

Jako ze jeden podzespot wptywa na dziatanie catego
uktadu, nie mozna juz po prostu wymieniac pojedyn-
czych elementow zestawu. Dr Robert Felger - czto-
nek zarzadu w firmie Schaeffler, mowi: ,Musimy
naprawde zmienic nasze pojmowanie zestawu
napedu osprzetu pomocniczego. Dzis to juz catkiem
inny uktad niz kilka lat temu. Jest to spowodowane
duza iloscia elementow osprzetu, ktore wymagaja

paskow o zupetnie innej geometrii. W odrdznieniu od
klasycznych, prostych paskow klinowych — obecnie
wykorzystywane sg paski, np. specjalnie zebrowane
(czasem obustronnie). Taka budowa zapewnia wigk-
szg elastycznos¢ 1 wydajniejsze przekazywanie
napedu do elementdw osprzetu o coraz to wiekszym
zapotrzebowaniu na energie”. Robert Felger dodaje:
,Przy dzisiejszych wzmozonych wymaganiach paski
Muszg zapewniac Najwyzsze parametry pracy przez
caty okres eksploatacji”. A to jest mozliwe tylko wtedy,
gdy pasek doskonale wspotpracuje z podzespotami,
takimi jak rolki napinaczy, rolki prowadzace itp.

Wolne koto alternatora (OAP)

Pompa wody

Rolka prowadzaca

Sprezarka klimatyzacji

Napinacz

Rolka prowadzaca

Koto pasowe watu korbowego

Rysunek 3: Ztozona geometria paskow klinowych w wykorzystywanych
wspotczesnie zestawach napedu paska osprzetu (FEAD) tworzy

prawdziwe dzieta sztukiinzynieryjnej.




Mechaniczne lub hydrauliczne podzespoty napinajace
odpowiadajg przede wszystkim za napiecie paska,
a wolne koto alternatora (OAP) stuzy do roztgczania
alternatora od nieregularnego ruchu obrotowego
silnika. Dzieki swojej specyficznej budowie, wolne
koto alternatora przekazuje moc odpowiednia do
przyspieszania predkosci obrotowej silnika i umozli-
wia paskowi wolny obrot podczas obnizania predko-
sci, dzieki czemu zestaw FEAD moze dziatac jeszcze
ptynniej.

Niektorzy wspotczesni producenci samochodow
UZywaja jeszCze nNowszego osiggniecia inzynierow
Schaeffler jakim jest ttumik drgan napedu osprzetu

(PYD). Jest to koto pasowe o innowacyjnej budowie,
zintegrowane ze sprezyna tukowa i dodatkowym
ttumikiem drgan skretnych. Jego zastosowanie
pozwala zrezygnowac¢ z dodatkowych uktadow
ttumiacych lub z wolnego kota alternatora (OAP).
Ttumik PYD ogranicza drgania i zaktocenia ruchu
w zestawie FEAD, a dodatkowo zapewnia mniejsze
straty z powodu tarcia, co z kolei oznacza znaczne
ograniczenie zuzycia paliwa oraz poziomow emisji
COa. Firma Schaeffler jest jedynym dostawcg podze-
spotow motoryzacyjnych, ktory oferuje to nowator-
skie rozwigzanie na rynku czesci zamiennych. Ttumiki
napedu osprzetu (PYD) beda dostepne pod marka INA
juz wkrotce.

@ FAG @Il SCHAEFFLER

Wymiana pojedynczego podzespotu ma wptyw na
prace catego uktadu

Gdyby w ramach naprawy zestawu FEAD wymienic
tylko pojedynczy element, spowodowatoby to inge-
rencje w uktad w ktorym elementy ze sobg wspot-
grajg a zuzycie jednego elementu ma bezposredni
wptyw na pozostate. W momencie montazu zesta-
wu FEAD wszystkie jego podzespoty dopasowuije sie
w celu uzyskania ich optymalnego wspotdziatania.
Przez caty czas eksploatacji wszystkie elementy ze
sobg wspotpracuja. Nawet w sytuacji, gdy kazdy
z nich ma dtuga zywotnosc, to moga sie one zuzywac
w roznym tempie, powodujgc utrate optymalnego

Sprezyna tukowa

Piasta

— Metalowo-gumowy ttumik drgan

Rysunek 4: Ttumik napedu osprzetu (PYD) ze sprezyna tukowa zmniej-
sza drgania w silniku, dodatkowo znacznie obniza zuzycie paliwa

i poziom emisji CO2.

zestrojenia uktadu. To z kolei mogtoby spowodowac
usterki kolejnych czesci, np. ztamanie ramienia napi-
nacza moze byc¢ spowodowane zuzytym metalowo-
-gumowym ttumikiem drgan lub nadmierng predko-
scig uszkodzonego wolnego kota pasowego alterna-
tora. Jesli faktyczna przyczyna nie zostanie usunieta,
to ta sama usterka moze wystapi¢ ponownie po
krotkim czasie. Robert Felger wyjasnia: ,Jesli wymie-
niasz element w zestawie FEAD, to dobrym pomy-
stem jest wymiana wszystkich elementow osprzetu,
ktore sg z nim powigzane”. Wtasnie dlatego wielu
producentow pojazdow ustalito state terminy prze-
gladow i wymiany dla zestawow napedu osprzetu
FEAD.



@ FAG @Il SCHAEFFLER

Zadnych pétsrodkéw - zestaw INA FEAD jest gwa- cenny czas potrzebny na identyfikacje niezbednych
rancja bezpieczenstwa czesci zamiennych dla naprawianego pojazdu,

a mechanikowi daje pewnosc, ze montuje podzespo-
Aby nie dopusci¢ do nastepujacych po sobie awarii ty takie jak te uzyte na pierwszy montaz. Oferta INA
eksperci firmy Schaeffler zalecaja zawsze naprawe FEAD obejmuje ponad 250 roznych zestawow -
catosciowa. Robert Felger: \W przypadku uktadu oznacza to, ze zawiera rozwigzania dla praktycznie
napedu paska osprzetu nie zawsze mozliwe jest kazdego wspotczesnie eksploatowanego samocho-
doktadne zidentyfikowanie przyczyny problemu. du. Kazdy zestaw zawiera paski wieloklinowe, napi-
Najlepiej nie is¢ na skroty. Pozwoli to zapobiec nacze i rolki prowadzace wraz ze wszystkimi
nieprzewidzianym usterkom i da wiascicielowi elementami potrzebnymi do montazu. W zaleznosci
samochodu pewnosc, ze nie bedzie potrzeby wyko- od rodzaju samochodu i wystepujacych obciazen,
nywania kolejnych kosztownych napraw w nastep- zestaw moze zawierac dodatkowo wolne koto alter-
stwie tego samego problemu”. natora (OAP), metalowo-gumowy ttumik drgan

(TVD), ttumik napedu osprzetu (PYD) lub pompe
Firma Schaeffler oferuje wszystkie czesci i podze- wody. W przypadku pojazdow starszych, wyposazo-
spoty do kompleksowych napraw, wszystkie z gwa- nych w zestawy FEAD prostszej budowy, nie ma
rancja najwyzszej jakosci. Mechanik decydujacy sie na potrzeby korzystania z zestawow. Dlatego firma
uzycie zestawu INA FEAD otrzymuje wszystkie czesci Schaeffler bedzie nadal oferowac okoto 1 800 indy-
zalecane przez producenta i firme Schaeffler - jako widualnych podzespotow pasujacych do ponad 97%
niezbedne do optymalnej naprawy uktadu napedu wszystkich  samochodow poruszajacych sie po
osprzetu. Pozwala to warsztatowi zaoszczedzic drogach Europy.

Rysunek 5: Zestaw INA FEAD zawierajacy podzespoty
i akcesoria niezbedne do kompletnej naprawy zestawu

napedu paska osprzetu.



PALNIKI KSENONOWE
POLACZENIE JAKOSCI, ZYWOTNOSCI | SATYSFAKCI

Gdy w 1991 roku BMW zaprezentowato model serii 7
z reflektorami wyposazonymi w metalohalogenkowe
lampy wytadowcze, czyli popularne ksenony, nastapit
prawdziwy przeskaok technologiczny w dziedzinie oswie-
tlenia samochodowego. Wzrost emisji swiatta widzialne-
go w porownaniu do najbardziej wydajnych zarowek
halogenowych sprawit, ze lampy ksenonowe staty sie
synonimem bezpieczenstwa i komfortu podczas nocnych
podrozy. Silny strumien Swiatta o temperaturze barwowej
zblizonej do swiatta dziennego lepiej wybarwia znaki
drogowe i linie namalowane na jezdni, zarowno w czasie

jazdy po suchej, jak i mokrej nawierzchni.

Ksenonowa lampa wytadowcza dziata na zasadzie tuku
elektrycznego przechodzacego miedzy elektrodami
w otoczeniu gazu ksenonowego zawierajagcego dodatko-
wo sole metali z grupy halogenow. Nieodtacznym
elementem instalacji ksenonowej jest przetwarnica.
Posiada ona miedzy innymi wbudowany zaptonnik
wytwarzajacy 23kV potrzebne do wytwaorzenia wytado-
wania i uruchomienia lampy. Gdy tuk sie stabilizuje, a gaz
rozgrzewa wyraznie sie przy tym rozjasniajac, napiecie
opada do poziomu 85V - tyle wynosi napiecie robocze dla
dwaoch najpopularniejszych modeli palnikow ksenono-
wych — D1 oraz D2. Zuzycie palnika nastepuje poprzez
stopniowe wypalanie sie elektrod i co za tym idzie -
wzajemne sie ich oddalanie. W ten sposob nastepuje tez
spadek cisnienia gazu ksenonowego w palniku i zmiana

barwy swiecenia. Dlatego wtasnie, gdy palnik sie zuzywa,

zaczyna emitowac ciepta poswiate, a potem nawet
wyrazna, rozowa barwe Swiatta. Zuzycie moze postepo-
wac w sposob nierownomierny wzgledem palnika
z drugiego reflektora, dlatego przyjeto zasade, ze ksenony
wymienia sie parami. Warto tez pamietac, ze nie tylko
palniki sie zuzywaja, ale rowniez przetwornice. Gdy
zaptonnik traci swoja nominalng wartosc¢ i nie potrafi
podac¢ 23kV, podczas wiaczania swiatet widac jedynie
btysniecie Swiatta — dotyczy to nie tylko palnikow after-
market, ale rowniez tych, ktore s stosowane
w samochodach na pierwszy montaz. Renomowani pro-

ducenci przetwaornic deklarujg ich trwatosc na okres 8 lat.

Fabryczna instalacja ksenonowa jest droga i poczatkowo
byta montowana jedynie w samochaodach luksusowych.
/ czasem stata sie bardziej przystepna i wystepuje
w modelach nizszych segmentow. Dato to mozliwosc
rozwoju segmentu oswietlenia aftermarketowego oferu-
jacego nie tylko zamienne palniki ksenonowe do fabrycz-
nych instalacji, ale rowniez zestawy przeznaczone do
konwersji oswietlenia halogenowego. Na przestrzeni
ostatniej dekady popularnos¢ ksenonow stata sie na tyle
duza, aby z powodzeniem mogta sie rozwija¢ gama
produktow segmentu bardziej przystepnego statystycz-

nemu kierowcy.

Firma M-Tech, bedaca jednym z liderow rynku czesci
i akcesoriow w segmencie oswietlenia samochodowego,

posiada w swojej ofercie szeroki wachlarz produktow



z grupy lamp wytadowczych. Palniki ,D", przeznaczone do
fabrycznych instalacji ksenonowych, ciesza sie popularno-

Scig i zaufaniem wielu uzytkownikow w catej Europie.

Seria Premium to przeszto 12 lat doswiadczenia Firmy
M-Tech w branzy, ktdre pozwality na to aby opracowac
technologie bedaca potaczeniem wysokiej jakosci, zywot-
nosci i satysfakcji z uzytkowania oraz wydajnosci porow-

nywalnej z produktami renomowanych marek.

Budowa palnika ksenonowego M-TECH D2R

wzbogacona mieszanka
gazow szlachetnych

opatentowana
architektura palnika

filtr UV \
"\

oznaczenia producenta - przestona
wystepujaca w palnikach z oznacze-
niem ,R’, konieczna w reflektorach

bez soczewki

metalowe wsporniki / stabilizacja
geometrii palnika

izolacja termiczna

™,

Najbardziej  charakterystycznym  elementem  serii
Premium jest szklany stupek palnika z charakterystyczng
wypuktoscia dodatkowo zwiekszajaca pojemnosc banki
z gazem. Takie unikatowe rozwigzanie daje wiele korzysci.
Przede wszystkim wiekszy zbiornik gazu skutkuje wieksza
emisjg swiatta, a zwiekszona szklana powierzchnia odda-
wania ciepta wspomaga zywotnosc palnika. Takie rozwia-
zanie wystepuje w modelach D2 oraz D4. Wszystkie kom-
ponenty, ktore Firma M-Tech wykorzystuje do produkcji
swoich palnikow ksenonowych serii Premium pochodza
od renomowanych producentow z catego swiata, z czego

elektrody sa austriackie a mieszanka szlachetnych gazow

Y,

T=CH

jest z USA. Wszystkie palniki posiadajg filtry UV wiec s3
bezpieczne dla odbtysnikow reflektora, soczewek oraz
niezwykle wrazliwych na promieniowanie podczerwone -
polimerowych kloszy lamp. Palniki serii Premium wyko-
rzystujac swoj potencjat wynikajacy z jakosci komponen-
tow, maja zwiekszong wydajnosc o 30% przy jednocze-
snie zachowanym poziomie poboru mocy o wartosci
standardowej dla palnikdw ksenonowych 35W i emitujg
strumien Swiatta porownywalny z produktami renomo-
wanych, o wiele drozszych marek, wynoszacy nawet 3200
lumenow w przypadku palnikdw o barwie 4300K. Co
wiecej, wszystkie palniki serii Premium, przeznaczone do
fabrycznych instalacji ksenonowych o temperaturze
barwowej, nie przekraczajacej 4850K, posiadajg homolo-
gacje drogowa wedtug dyrektywy R99 i moga byc legalnie
stosowane w samochodach poruszajacych sie po drogach
publicznych.

Tabela barw swiatta przedstawiona w Kelwinach

4300°K 5000°K 6000°K 8000°K 12000°K

Druga seria palnikdw przeznaczonych do fabrycznych
instalacji ksenonowych nazywa sie Basic. Jej gtowng
cecha jest bardzo szeroki asortyment. Uzytkownicy
znajda tutaj nie tylko popularne palniki D1Si D25, ale nawet
egzotyczne D4R. Co wiecej, wszystkie te palniki wystepuja
w wielu wariantach temperatury barwowej, w przedziale
miedzy 4300K, a nawet 12000K. Gtdwna domena palni-
kow serii Basic jest bezsprzecznie cena, ktora stale utrzy-

muje sie na atrakcyjnym poziomie.

Gama produktow przeznaczonych do fabrycznych insta-
lacji ksenonowych zawiera rowniez przetwornice do
palnikdw D1 oraz D2. 53 one w petni cyfrowe, sterowane
mikroprocesorowo i wspotpracujg z szynami CAN. Para-
metry przetwaornic nie odbiegajg od OEM, dzieki czemu s3

pewnym zamiennikiem.

===:= www.m-tech.pl
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ZBYT TWARDY LUB MIEKKI PEDAL HAMULCA.
0 CZYM MOZE SWIADCZYC?

Uktad hamulcowy to jeden z najwazniejszych uktadow
w kazdym samochodzie. Usterki jego elementow sag bardzo
niebezpieczne i moga mie¢ powazne konsekwencje. Przy-
ktadem awarii jest zbyt twardy lub migkki pedat hamulca, co
obniza skuteczno§¢ hamownia. Z czego wynika taka usterka
i jak jej zaradzi¢?

Gdy kierowca naciska pedatf, pompa ttoczy ptyn roboczy
przez przewody twarde oraz elastyczne. Trafia on nastepnie
do zaciskéw, ktére — za sprawa ttoczkéw - pod wptywem ci-
$nienia przyciskaja klocek do tarczy hamulcowej. Waznym
elementem uktadanki jest rowniez tzw. serwo hamulcowe,
czyli niewielkie urzadzenie wytwarzajgce dodatkowe pod-
cisnienie, ktore ma za zadanie zwigkszy¢ site hamowania.
Bez niego nawet minimalne wcisnigcie pedatu hamulca
wymagatoby od nas znacznie wiecej wysitku. Mimo wszyst-
ko, czasem stawia on nadmierny op6r. Co moze by¢ tego

przyczyna?

textar.com

~Jednym z powoddéw wystapienia tzw. twardego pedatfu ha-
mulca moze byé stary lub niskiej jakosci pfyn hamulcowy.
Niewiele os6b pamigta, Ze jest on higroskopijny, to znaczy,
Ze pochtania wodg. Z biegiem czasu i kilometrow moze ze-
bra¢ sig jej catkiem sporo, co obniza skutecznos¢ hamowa-
nia. Kierowca moze to odczu¢ witasnie poprzez nadmierna
twardos¢ hamulca. Poza tym, obecnos¢ wody sprawia, Ze
plyn traci swoje wtasciwosci antykorozyjne. To jedna z naj-
czestszych przyczyn korozji przewodow hamulcowych w
starszych pojazdach, ktéra moze by¢ bardzo niebezpieczna,
bo taki przewdd moze po prostu peknac. Z uwagi na te zjawi-
ska ptyn hamulcowy powinnismy wymienia¢ co dwa lata lub
60 000 km, w zaleznosci, co nastapi wczesniej” — ttumaczy
Joanna Krezelok, Dyrektor oddziatu TMD Friction Services
w Polsce.

f
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Kolejna przyczyna to awaria pompy prozniowej, czyli tzw.
pompy vacum. Jest to urzadzenie obecne w kazdym silniku
diesla, ktore zasila wspomniane serwo hamulcowe. W sa-
mochodach stosuje sig dwa jej typy — ttokowga i wyporows.
Usterka pompy vacum moze pogorszy¢ skuteczno$¢ ukta-
du hamulcowego, a jej przyczyna jest najcze$ciej zuzycie
eksploatacyjne samej pompy lub wycieki oleju silnikowego.
Warto zatem dbaé o terminowg wymiane oleju oraz o stoso-
wanie ptynéw najwyzszej jakosci. Inng przyczyng twardego
pedatu hamulca moga by¢ zapieczone ttoczki w zaciskach
hamulcowych. NajczeS$ciej zjawisko to jest efektem braku
witasciwe] konserwacji uktadu hamulcowego podczas wy-
miany jego elementow. Mozliwe jest réwniez zuzycie oston
gumowych ttoczkow, ktdre wynika ze zbierajacej sig wody w
tym obszarze.

Wyeksploatowany ptyn hamulcowy moze da¢ takze inny
efekt, czyli sprawi¢, ze pedat hamulca bedzie zbyt ,migkki”.
W skrajnych przypadkach np. z uwagi na przegrzanie uktadu,
po prostu zapadnie sie on w podtoge. Ptyn, ktéry pochtonie
duzo wody, ma znacznie nizszg temperature wrzenia, wigc
jest to szczegolnie niebezpieczne, gdy jezdzimy dynamicz-
nie i czesto uzywamy hamulca. W takim przypadku, oprécz
wymiany ptynu, niezbgdna jest wymiana przewodoéw hamul-
cowych oraz kontrola pozostatych elementéw tego uktadu.
Mozliwy jest takze zbyt niski stan ptynu hamulcowego, spo-
wodowany wyciekiem. Typowe awarie dotycza rozszczel-
nien na pompie hamulcowej albo wyciekéw z przewodow
elastycznych lub twardych. O czym jeszcze warto pamigtac,
szczegolnie w konteks$cie prac warsztatowych?

okresli¢ dokfadna

Wazna czynno$cig serwisowa podczas wymiany jakichkol-
wiek elementow uktadu hamulcowego jest odpowietrzenie
uktadu. Powietrze pozostajgce w ptynie obniza skuteczno$é
hamowania, co mozne powodowac¢ tzw. migkki hamulec. W
przypadku odpowietrzania samochodu posiadajgcego uktad
ABS zaczynamy od odpowietrzenia pompy hamulcowej, a
nastepnie stosujemy sie do wskazéwek serwisowych prze-
widzianych dla tej procedury. Czynno$ci nalezy powtarzaé
tak dtugo, az z zaworu zacznie ptyna¢ jednorodny, pozbawio-
ny pecherzykdw powietrza ptyn.

.Bardzo wazne jest stosowanie
plynu hamulcowego zaleca-
nego przez producenta po-
jazdu, poniewaz wystepuja
rozne klasy i gestosci: DOT
3, 4 5.1 produkowane sa
na bazie glikolu, DOT 5 na
bazie silikonu. Im wyZsza
klasa DOT, tym wigksza
temperatura wrzenia suchego i temperatura wrzenia mo-
krego. Roznice w wymaganej specyfikacji spowodowane
sg m.in. budowa ukfadu hamulcowego. Wyzsze klasy DOT
pozwalaja na stosowanie dfuzszych okreséw migdzyprze-
gladowych. Jakos¢ ptynu jest bardzo wazna, gdyz bezpo-
Srednio przekfada sie na skutecznosc i Zywotnos¢ ukfadu,
a tym samym na nasze bezpieczenstwo. Z tego wzgledu w
ofercie Textar znajdziemy pfyny hamulcowe przeznaczone
do kazdego wspofczesnego samochodu” — podsumowuje
Joanna Krezelok.
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Herth+Buss to specjalista
w zakresie czesci samo-
chodowych z Niemiec

Jedna marka.
Dwa silne asortymenty!

Historia do dnia dzisiejszego

Gdy w 1925 r. w Langen Philipp Herth i Jakob Buss zatozyli firme
Herth+Buss, zadnemu z nich nawet nie przyszto na mysl, co nastapi
w kolejnych latach. Nie wymyslono ani nie wynaleziono jeszcze
wielu rzeczy, ktére dzisiaj sa czyms$ oczywistym i powszechnym.
Branza samochodowa znajdowata sig¢ jeszcze w powijakach.
Herth+Buss bylo niewielkim przedsiebiorstwem, ktore prze-
de wszystkim dostarczato elementy izolowane i pierscienie
slizgowe do systemow zaptonowych.

W 1967 r. przeniesiono siedzibe firmy do Heusenstamm,
a niemal 25 lat pdzniej, w 1991 r. kierowanie nig przejeli Holger
i Ralf Drewing.W 1996 r. firma Herth+Buss uzyskata certyfikat DIN
EN ISO 9002; w tym samym roku zostata oficjalnym dystrybuto-
rem spotki KOSTAL Kontakt Systeme.W kolejnych latach powstaty
oddziaty we Francji, Belgii, Wielkiej Brytanii i Hiszpanii oraz biuro
sprzedazy w Mediolanie. Ponadto wzniesiono nowe pomieszcze-
nia biurowe o powierzchni 1400 metrow kwadratowych oraz nowy
dziat przyjecia towaru wyposazony w 5 ramp zatadunkowych.
Nastepnie w 2018 r. w Heusenstamm powstat nowy magazyn
wysokoregatowy z miejscem na 5000 palet, dzieki czemu firma
Herth+Buss ma teraz do dyspozycji tacznie 9500 miejsc paleto-

wych. W 2017 r. powstat blog firmowy Herth+Buss - Drivel.
Ponadto firma jest obecna na youtube, gdzie reprezentuja ja
zaktadowi kumple ,Werkstatt-Buddies” publikujacy pomocne
nagrania uzytkownikow.

Historia $redniej wielko$ci przedsigbiorstwa rodzinnego
Herth+Buss liczy sobie ponad 90 lat. Pod marka Herth+Buss ofe-
rowane sa obydwa asortymenty Elparts i Jakoparts. Jako spe-
cjalista od elektryki samochodowej dzigki Elparts firma oferuje
kompleksowy asortyment, ktory zaspokoi kazde zapotrzebowanie:
od samochodéw osobowych do uzytkowych. Do japonskich
i koreanskich modeli pojazdow Herth+Buss oferuje asortyment
czesci zamiennych Jakoparts. W dalszej kolejnosci firma oferuje
kompleksowe ustugi, indywidualne rozwiagzania umozliwiajace
wydajne sktadowanie, identyfikacje czesci dzieki precyzyjnym
danym produktowym, wsparcie w punktach sprzedazy lub udziat
w targach firmowych oraz imprezach dla klientéw. Certyfikowa-
ni dostawcy, kompetentne zarzadzanie logistyka oraz wdrozenie
systemu sktadania zaméwien w 2016 r. umozliwiaja zapewnienie

dostepnosci czesci na poziomie 95%.



Program Herth+Buss: wartos¢ dodana dla Twoich warsztatow.
Warsztaty samochodowe oczekuja jakosci, szybkiej dostawy i pro-
fesjonalnego serwisu. Firma Herth+Buss dostosowata sie celowo
do takich potrzeb, dzieki czemu stworzyta fundament dla sukcesu
rynkowego klientow.

W naszym asortymencie Elparts (elementy do elektryki samo-
chodowej) i Jakoparts (czesci zamienne do samochodow azjatyc-
kich) znajdziesz wytacznie czesci producentdéw OEM lub czesci
o jakosci oryginatu. Niewazne, jaka czesc¢ jest potrzebna: produkty
Herth+Buss sa zawsze doktadnie dopasowane, zgodne z normami
i starannie wykonane. Systematycznie poszerzamy oba asortymenty.

Ponadto:

Herth+Buss takze w przysziosci bedzie pierwszym adresem,
gdzie mozna bedzie otrzymac specjalistyczne elementy elektryki
do samochoddéw osobowych i uzytkowych lub czesci zamienne
do azjatyckich samochodow.

Jakoparts

Liczba ponad 18 500 cze$ci zamiennych do modeli samochodow
azjatyckich plasuje Jakoparts na pierwszym miejscu w Niem-
czech i decyduje o pozycji lidera wsrod dostawcow w Europie.

herthundbuss.com

To atrakcyjna oferta szczegdlnie w przypadku tak duzej liczby
azjatyckich samochodoéw nie tylko w Europie.

Elparts

Obecnie asortyment w zakresie elektryki samochodowej
obejmuje ponad 9200 specjalistycznych czesci do samocho-
déw osobowych i uzytkowych. Oproécz czesci przeznaczonych
wytacznie do pojazdéw, oferta zawiera réwniez elementy
uniwersalne.

VI HERTHBUSS




ZF WORKSHOP TOUR 2019
RUSZA W POLSKE !

» Wystannicy marki SACHS ruszaja w Polske

» Sprawdzamy rekomendacje polskich mechanikow
m Blekitna zatoga pokona 8 500 km i odwiedzi 160
warsztatow

Wystannicy ZF Aftermarket, producenta m.in. mar-
ki SACHS, wyruszyli w Polske, by sprawdzic, jakie
produkty sg polecane przez mechanikdw pracuja-
cych w niezaleznych warsztatach samochodo-
wych. Kazdy, kto zarekomenduje i sprzeda sprze-
gto, dwumasowe koto zamachowe lub zestaw
sprzegta marki SACHS naszemu wystannikowi,
otrzyma nagrode.

Ponad miesigc temu miat miejsce finat ZF Aftermar-

ket Tech Adventure, a przedstawicielstwo ZF After-
market w Polsce rozpoczyna juz kolejng kampanie -
tym razem w wakacyjnym stylu. Po wspalnej nauce
i zabawie w czasie serii eventow, wybieramy sie
z wizyta do polskich warsztatow.

W czasie ,ZF Workshop Tour 2019 - na tropie sprze-
giet SACHS", btekitna zatoga pokona ponad 8 500
kilometrow i odwiedzi 160 warsztatow. Wystannik
SACHS i towarzyszaca mu Miss SACHS odwiedza
punkty warsztatowe potozone w kazdym zakatku
naszego kraju - od Bieszczad po Zalew Szczecinski
i od Gor Izerskich po Suwalszczyzne. Wcielajgc sie
w zwyktego klienta warsztatu wystannik SACHS
bedzie uwaznie stuchat czescijakich marek s3 reko-




mendowane przez obstugujacego go mechanika.
Jesli w czasie umawiania sie na naprawe samocho-
du zarekomendowana zostanie marka SACHS
i transakcja zakupu sfinalizowana - gratulacje! Pra-
cownik warsztatu otrzyma specjalng nagrode
w postaci wysokiej jakosci bezprzewodowego
gtosnika marki MARSHALL, ktory wreczony zosta-
nie przez Miss SACHS. To sprzet, ktory z pewnoscia
umili niejedno popotudnie spedzone w warsztacie.

Finat ZF Aftermarket Tech Adventure trwat tydzien,
ale ZF Workshop Tour 2019 potrwa kilka miesiecy.
Jakos¢ produktow marki SACHS to wynik wielo-
letniej, bliskiej wspotpracy z czotowymi produ-
centami samochodow, w ktorych nasze czesci sa
montowane. Gwarantuje to rowniez satysfakcje
klientow warsztatow niezaleznych - podkresla
Peter Rothenhofer, dyrektor przedstawicielstwa
ZF w Palsce.

Wystannik SACHS dotrze nie tylko do warsztatow
ulokowanych w duzych miastach, ale rowniez do
tych dziatajacych w mniejszych miejscowosciach.
To bardzo wazna grupa klientow marki SACHS,
poniewaz mieszkancy mniejszych aglomeracji
w 0 wiele wiekszym stopniu korzystajg z wtasnych
samochodow wobec mniej dostepnej komunikacji
publicznej. Jakosc czesci uzywanych do naprawy
pojazdow ma bezposrednie znaczenie dla bezpie-
czenstwa i niezawodnosci pojazdu w trakcie podro-
zy. Profesjonalisci branzy warsztatowej ciesza sie
duzym zaufaniem swoich klientow, dlatego reko-
mendacje i pozytywne opinie mechanikow w kon-
tekscie naszych czesci, sg dla nas tak wazne -
dodaje Peter Rothenhdofer.

Relacje z ZF Workshop Tour 2019 - na tropie sprze-
giet SACHS bedzie mozna sledzi¢ na oficjalnym
profilu marki w serwisie Facebook - SACHS Polska.
Co wiecej, dla tych mechanikow, ktorzy otrzy-
maja nagrode, wspolne zdjecie z Miss SACHS
bedzie swietng okazja do autopromocji swojego
warsztatu.

Regulamin i szczegoty promocji dostepne na stro-
nie: aftermarket.zf.com/pl/sachs/workshoptour




=m CODZIENNIE W KONTAKCIE Z TOBA
POBIERZ NASZE APLIKACJE! purfluxs
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100 NOWYCH TYPOW FILTROW PURFLUX

POKRYWA BLISKO 10 MILIONOW SAMOCHODOW W EUROPIE
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Sogefi (CIR Group), zwieksza swoje europejskie
pokrycie dla 10 000 000 pojazddw dzieki dodaniu
100 nowych produktdéw do oferty - juz dostepnych
w katalogu internetowym i aplikacji mobilne;j.

Wspomniane nowosci to miedzy innymi: filtry
powietrza silnika - 57 typow, 17 typow filtrow po-
wietrza w kabinie, 18 typow filtrow paliwa i 8 typow
filtrow oleju. Rozszerzenie to w szczegodlnosci
umacnia pozycje brandu Purflux w azjatyckich mar-
kach samochodow: Hyundai, Kia, Mazda i Toyota
oraz niemieckich markach: BMW i Mercedes Benz.

Nowe filtry wprowadzone do oferty obejmujg ponad
650 europejskich maodeli i Purflux promuje je oferu-
jac dla nich petng game filtrow.

Przyktadowe modele objete rozszerzeniem:
Hyundai lonig/Tucson 1&11 ix35, Kia Sportage (lI-1ll-
-1V), Mercedes-Benz klasy C/E /GLC/ GLK: INFINITY
Q50/Q60 Il,Toyota Corolla/Yaris (Il = 1l1)/ Auris (I = 11),
Land Rover Discovery Sport / Range Rover Evoque
i FordaEdge/Galaxy lll/Mondeo V/5-Max .
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Rok 2019 rozpoczat sie zatem pod znakiem nowo-
sci w Sogefi.

Grupa Sogefi stawia na rozwaj oferty dostepnej dla
swoich klientow, potwierdzajgc tym samym swojg
pozycje wiarygodnego i innowacyjnego partnera,
rowniez dzieki swojemu DNA - powigzanemu z ory-
ginalnym wyposazeniem (OE), z korzyscig dla nieza-
leznego rynku wtornego czesci samochodowych.

Zachecamy do sprawdzenia naszej oferty!

Uzyj mobilnej aplikacji Purflux, lub strony interneto-
wej www.purflux.com, aby moc pobrac nasz katalog
cyfrowy poswiecony 100 nowym produktom,
a takze byc na biezaco ze wszystkimi tegorocznymi
innowacjami.



Tirrving:
Chain Kic

Timing Chain Kit

FAI PREMIUM
ZESTAWY £ANCUCHA ROZRZADU. CZAS NA ZMIANE ?

Zestawy rozrzadu firmy FAI byty jednymi z pierw-
szych na rynku oferujac kompleksowy program
oraz wysokiej jakosci komponenty jako alternatywe
dla kosztownych czesci stosowanych do tej pory
przez producentow.

Dzieki ponad dziesiecioletniemu doswiadczeniu
w pracach badawczo-rozwojowych oraz produkgji,
ta dobrze znana na rynku czesci zamiennych marka
posiada w ofercie az 500 zestawow zawierajgcych
kota zmiennych faz rozrzadu.

W ostatnich latach (szczegolnie po 2000 roku)
mozna byto zaobserwowac gwattowny wzrost
zainteresowania zestawami tancucha rozrzadu,
ktore zastepuja do tej pory stosowane napedy
paskiem rozrzadu. Ten trend dosc wczesnie zostat
zauwazony przez firme FAl, ktora wprowadzita
nowy produkt na rynek bazujac na wieloletnim
doswiadczeniu oraz w oparciu o0 najczesciej popet-
niane btedy.

FAl jest dostawca podzespotow jakosci OEM. Kota

zmiennych faz rozrzadu i zawory regulacyjne
produkowane s3 w profesjonalnym zaktadzie,
w sterylnym srodowisku, w fabryce wartej wiele
milionow funtow. Jakos¢ produktow weryfikowana
jest na kazdym etapie produkcji. Ostatnim krokiem
przed uwolnieniem towarow do sprzedazy jest test
sprawnosci eksploatacyjnej, nastepnie komponenty
0znaczane s3 laserowo.

Bezobstugowy?

Ze wzgledu na niewielkie tolerancje nowoczesnych
silnikdw konieczne byto zastosowanie najbardzigj
wydajnego rozwiazania zapewniajacego wykona-
nie wysokiej jakosci naprawy. Rownie istotne jest
utrzymanie dobrego stanu technicznego sasiaduja-
cych elementéw majacych znaczacy wptyw na
zywotnosc¢ silnika. Zestawy tancucha rozrzadu
odznaczajg sie stosunkowo wysoka trwatoscig
iz tego wzgledu producenci nie opracowali okreslo-
nych procedur serwisowych jak w przypadku
napedu paskiem rozrzadu.

W ostatnich latach przerwy pomiedzy wymagany-



mi serwisami technicznymi znaczaco sie wydtuzyty
przez co wzrosta ilos¢ kilometrow pomiedzy
wymiang oleju. Ten trend sprawit, ze na drogach
byto coraz wiecej pojazddw z zanieczyszczonym
i wyniszczajacym silnik olejem, w ktorych okresy
pomiedzy wymiang oleju wynosity 29000 km.
Dtuga eksploatacja bez wymiany oleju moze byc
przyczyna dostawania sie zanieczyszczen do zbior-
nika oleju i powodowac obnizenie wydajnosci
uktadu smarowania. Pogorszenie stanu oleju moze
by¢ przyczyna nieodwracalnych zniszczen wszyst-
kich komponentow w tym rowniez uktadu smaro-
wania tancucha, ktory z uwagi na duze przeciazenia
eksploatacyjne jest typowym zZrodtem awarii.

FAl doskonale wie, ze olej jest zyciodajna sita nape-
dowa silnika, dlatego podkresla wage zachowania
zalecanych przez producenta okresow wymiany
aby skutecznie zapobiegac obnizeniu wydajnosci
silnika.

Aby unikna¢ kosztownych napraw FAIl zaleca
zasiegniecie porad, ktdre mechanicy czesto
pomijaja.

Moment dokrecajacy — konieczne jest stosowanie
sie do zalecen producenta w kwestii uzywania
odpowiedniego momentu dokrecajacego poszcze-
golnych elementow. Nie zaleca sie uzywania narze-
dzi pneumatycznych. Nie przestrzeganie odpo-
wiedniego momentu dokrecajgcego moze powo-
dowac poslizg kota zebatego co moze doprowadzic
do zderzania sie zaworow z ttokami.

Specjalistyczne narzedzia - zawsze upewnij sie, ze
posiadasz niezbedne do wymiany narzedzia zaleca-
ne przez producenta. Najlepszym przyktadem s3a
uszczelki z PTFE stosowane w silnikach VAG i BMW,
ktorych wymiana i montaz wymaga uzycia specjali-
stycznych narzedzi.

Usuwanie zanieczyszczen — upewnij sie, ze wszy-
stkie zanieczyszczenia z uktadu smarowania zosta-

ty usuniete. Zwrac szczegdlng uwage na smok
pompy oleju, kanaty przeptywu i zasilania oleju. Do
wykonania kompleksowej naprawy zaleca sie row-
niez demontaz i sprawdzenie miski oleju oraz
pompy oleju.

Odpowiednia klasa oleju - kluczem do udanej
naprawy jest odpowiedni dobor oleju. Wiele warsz-
tatow zaopatruje sie w rozne rodzaje oleju, by moc
wybrac ten o odpowiedniej klasie lepkosci, zalecanej
przez producenta. Prawidtowo dobrany olej
zapewnia optymalng prace silnika i zapobiega
przedwczesnemu zuzyciu elementow napedu.

Czy wiedziates, ze FAl posiada w ofercie réwniez
miski olejowe?

Podczas wymiany rozrzadu konieczna moze byc
wymiana miski olejowej. Wedtug zalecen FAl, na
tym etapie warto zweryfikowac stan miski oleju
pod katem korozji lub innych uszkodzen. FAI oferuje
ponad 50 referencji wykonanych ze stali lub z alum-
inium — w zaleznosci od charakterystyki OE. Gwa-
rancjg wysokiej jakosci wykonania kazdego zbiorni-
ka jest doktadna kontrola szczelnosci oraz wytrzy-
matosci cisnienia. Aby utatwic prace mechanikom
w zestawie znajduje sie korek spustowy jak rowniez
uszczelka lub uszczelniacz.

Wiecej szczegotow na stronie internetowej
www.faiauto.com




My
Wlemy Jak!

Profesjonalny montaz
miski olejowej

Zobacz wskazowki praktyczne Viktorii na

www.victorreinz.com/victoria ;

Just seal it!
Victor Reinz® Sealing Technologies
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WSPOLPRACA DOSKONALA

MASA USZCZELNIAJACA REINZOSIL UZYSKALA POZYTYWNY
WYNIK TESTOW W SILNIKACH ZASILANYCH BIOGAZEM
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Uniwersalna masa uszczelniajgca VICTOR REINZ na bazie
silikonu - REINZOSIL doskonale nadaje sie do stosowania
w silnikach zasilanych biogazem. Zaawansowane testy
chemiczne oraz mechaniczne potwierdzity, iz masa REIN-
ZOSIL zastosowana do uszczelnienia elementdw silnika
zasilanego biogazem, pozostata catkowicie odporna na
dziatanie oleju zastosowanego w takim silniku. Intensyw-
ne testy dowiodty, iz obszar bezpiecznego i bezprable-
mowego stosowania masy REINZOSIL powiekszyt sie

o silniki zasilane gazem i biogazem.

Podczas testow masa REINZOSIL zostata zastosowana do
uszczelnienia elementdow silnika, w ktorych pracowat
goracy olej silnikowy, pod cisnieniem roboczym. Po uzyska-
niu wymaganego stopnia twardosci, REINZOSIL zapewnit
doskonate catkowite uszczelnienie dla krgzacego medium
olejowego, w skrajnie roznych warunkach temperaturo-
wych. W testach wytrzymatosciowych, nawet po dwuty-
godniowej nieprzerwanej pracy silnika, przy temperaturze

oleju siegajacej 120°C, kompozyt masy uszczelniajacej nie

wykazat zadnych oznak puchniecia, przebarwienia czy
ptyniecia. Pomiary wartosci wiasnosci mechanicznych
z powodzeniem zmiescity sie w normach, wykazujac bardzo
duza elastycznosc w testach na rozcigganie.

“Pozytywne wyniki testu masy uszczelniajacej REINZOSIL,
przy zastosowaniu w silniku zasilanym biogazem, to kolejny
dowad dla naszych Kientow, na to, jak bezpieczne, wiary-
godne i pewne w uzyciu s3 nasze produkty” powiedziat Pan
Christian Katzer, Product Manager PPM odpowiedzialny za
rowoj produktu. “Uzyskane rezultaty potwierdzajg wszech-

stronnos¢ zastosowania naszych mas uszczelniajacych.”

Masa usczelniajgca REINZOSIL

REINZOSIL to anaerobowa kompozytowa masa pokrywaja-
co-uszczelniajgca na bazie silikonu (Polidimetylosiloksan).
Kompozyt uszczelniajacy ulega twardnieniu bez dostepu
powietrza, wykorzystujac metal jako katalizator reakgji.
Znajduje bardzo szerokie i wszechstronne zastosowanie
w uszczelnianiu silnikow (potaczenia ptaskie ze szczeling
uszczelniang — czesto bez koniecznosci kompletnego de-
montazu). Masa charakteryzuje sie doskonatg stabilnoscia

w wysokich temperaturach.

Wszystkie kompozytowe masy uszczelniajace VICTOR
REINZ posiadaja niezbedne certyfikaty stosowania oraz
karty bezpieczenstwa produktow. Firma REINZ oferuje
testowanag mase REINZOSIL na bazie silikonu w opakowa-
niach dostosowanych do potrzeb serwisow samochodo-
wych, zarowno w sektorze pojazdow osobowych jak
i ciezarowych. Dostepne w sieci sprzedazy tuby 70ml
(70-31414-10) i pojemniki cisnieniowe z dozownikiem 200m!
(70-31414-20) pozwalaja na bezproblemowe stosowanie

i przechowywanie masy uszczelniajace;.

Dodatkowe informacje o masie REINZOSIL dostepne s3 na

stronie: www.victorreinz.com
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PIERWSZE KLOCKI HAMULCOWE
DO POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH
NA RYNKU CZESCI ZAMIENNYCH.

Swiat oczekuje innowacji. TRW je tworzy.

Klocki hamulcowe Electric Blue to nowe, zrbwnowazone rozwigzanie
do pojazdow elektrycznych. Redukuja hatas, drgania, pyt i emisje spalin.

Rozszerz zakres ustug w swoim warsztacie o wymiane klockow
hamulcowych w samochodach elektrycznych z nowej oferty TRW Electric Blue.

“-EBLUE )

www.trwaftermarket.com/electricblue

Czesci marki TRW, nalezacej do portfolio firmy ZF Aftermarket, powstaja, by sprostaé dzisiejszym
wyzwaniom. Nasi pracownicy z petnym zaangazowaniem pracuja nad nimi, aby dostarczy¢ produkty
spefniajace wymagania naszych klientéw. Dzieki wsparciu globalnej sieci ekspertow, produkty

TRW kreuja standardy bezpieczenstwa i jakosci. ’ ’




ZF AFTERMARKET POWIEKSZA OFERTE
KLOCKOW HAMULCOWYCH TRW ELECTRIC BLUE

» Oferta klockdw hamulcowych TRW Electric
Blue obejmuje 97% europejskiego rynku,

= ZF Aftermarket planuje rozszerzenie oferty,

® Popularnos¢ firmowych szkolenn o tematyce
wysokiego napiecia potwierdza rosnacy trend
na rynku.

We wrzesniu 2018 roku firma ZF Aftermarket zaprezento-
wata nowy produkt marki TRW, specjalnie zaprojektowany
i przeznaczony do pojazdow elektrycznych. Przy strategicz-
nym pokryciu 97% europejskiego parku samochodow
elektrycznych w miesigc od premiery (w tym takich modeli
jak, m.in. Tesla i Nissan Leaf), szacowany popyt na ten
produkt ma tendencje wzrostowa. Portfolio klockow
hamulcowych, znanych jako Electric Blue, zostanie rozsze-
rzone o produkty skierowane do pojazdow hybrydowych,

ktore sa juz w fazie testow.

TRW Electric Blue to nowa gama produktow dla pojazdow
elektrycznych, ktora doskonale oddaje wysoce innowacyjne
podejscie firmy ZF Aftermarket do rynku przysztosci. Nowa
generacja klockow hamulcowych marki TRW wyrdznia sie
znaczaca redukcjg hatasu wewnatrz pojazdu oraz ograni-
czeniem pylenia oktadzin hamulcowych. Portfolio produk-
tow, ktarych premiera miata miejsce podczas targow Auto-
mechanika we Frankfurcie we wrzesniu 2018 roku, obejmuje
juz 97% europejskiego parku samochodow elektrycznych,
w tym modeli takich jak Tesla i Nissan Leaf. Rozwdj progra-
mu nadal trwa, a jego kolejnym krokiem jest uzupetnienie
oferty o pojazdy hybrydowe, do ktérych adresowane
produkty sa juz w fazie testow. Pa ich zakonczeniu, w ciagu
kolejnych miesiecy nowa gama asortymentu zostanie

wprowadzona na rynek.

Trwate, ciche i przetestowane pod katem czyn-
nika NVH

Badania wzbudzity obawy dotyczace braku hatasu wytwa-
rzanego przez pojazdy elektryczne z punktu widzenia

bezpieczenstwa. Jednak, jesli chodzi o komfort kierowcy,

hatas podzespotow i wibracje dostajace sie do wnetrza
pojazdu s3 niedopuszczalne. Testy pokazujg, ze TRW
Electric Blue wykonane w rewolucyjnej, nowej formule
materiatowe] wytwarzaja mniejszy poziom czynnika NVH
(hatas, wibracje oraz ucigzliwosc¢ dziatania), gdy sa wspiera-
ne przez specjalng wielowarstwowa podktadke i powlekane

powtokami ttumigcymi hatas.

Zmieniajacy sie krajobraz

Swiat motoryzacyjny sie zmienia. ZF szacuje, ze do 2030 .
okoto jedna trzecia wszystkich samochodow wyproduko-
wanych na catym swiecie bedzie stanowic¢ wytacznie
elektryczne lub hybrydowe pojazdy elektryczne. Na skale tg
wptywaja strategie zachecajace kierowcow, floty i gminy
do zakupu samochodow bezemisyjnych. Obecnie w 200
europejskich miastach funkcjonujg strefy niskoemisyjne.
Przyktad Londynu pokazuje, jaki moze byc kolejny krok - to
pierwsze miasto, ktore wprowadzito strefe ,ultra-niskiej”

emisji.

W przypadku niektorych warsztatow coraz silniejsze
odchodzenie od konwencjonalnych pojazdow na rzecz
elektrycznych jest powodem do niepokoju. ZF Aftermarket
aktywnie wptywa na ksztalt przysztego niezaleznego
rynku warsztatowego, opracowujac szkolenia umozliwiaja-
ce mechanikom poznanie technologii zwigzanych z uktada-
mi wysokiego napiecia i bezpieczenstwa przy pracy

z podzespotami elektrycznymi.

,Pojazdy elektryczne to nasza terazniejszosc i przysztosc”
- stwierdzit Helmut Ernst, prezes ZF Aftermarket. ,Dystry-
butorzy i warsztaty, ktore dostosowuja sie do tej zmiany,
beda dtugofalowymi liderami skazanymi na sukces. Ciesza-
ce sie duzym zainteresowaniem szkolenia ZF Aftermarket
z uktadow wysokiego napiecia pozwalajg naszym klientom
i partnerom naby¢ kluczowe umiejetnosci i kwalifikacje,
ktorych beda potrzebowac w celu opanowania ztozonych

technologii przysztosci na wczesnym etapie ich wdrazania.”



LESJOFORS

aryzykujesz swoje bezpieczenstwo
Korzystajqc z nieprzetestowaneqo zestawu ?

Testy przekraczajace wszelkie granice.

Kazda sprezyna Lesjofors jest tak zaprojektowana,

aby poradzic sobie z najbardziej rygorystycznymi
testami jako$ci, zapewniajac tym samym najwiek-
szy poziom bezpieczerstwa i wytrzymatosci.

BadZ pewny swojego bezpieczeristwa.

Quality ‘ Range ‘ Service ‘ www.lesjofors-automotive.com
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AUTONOTINVG Wiedza, Doswiadczenie, Jakosc

Firma Dr.Motor Automotive zajmuje sie produkcjg czesci zamiennych do uktaddéw wtryskowych
common rail jak i benzynowych oraz innych czesci silnikowych do samochodow osobowych
i dostawczych. W odpowiedzi na zapotrzebowanie rynku wprowadzamy produkty, ktére majg na celu
utatwienie pracy wszystkim wtascicielom warsztatow samochodowych. W naszej ofercie
znajdziecie Panstwo ponad 700 referencji w sktad ktérych wchodza: przewody przelewowe,
(rowniez ich sktadowe: tgczniki, zabezpieczenia czy o-ringi), przewody paliwowe, zestawy
montazowe i uszczelniacze wtryskiwaczy oraz szeroki wachlarz uszczelek do pokryw zaworowych,

kolektordw, gtowic czy chtodniczek i obudow filtrow olejowych.

Usterki przewodow przelewowych moga byé zwigzane
z nieprawidtowym montazem po stronie mechanika.
Diatego tez przedstawiamy, krotki opis poprawnego
montazu przewodu przelewowego.

KROK 1

Przed montazem koniecznie uzyjmy $rodka smarujgcego
(nazdjeciu nr 1widac btyszczacy tacznik).

KROK 2

Nastepnie, ruchem obrotowym, delikatnie pod katem wciskamy
tacznik - ustyszymy charakterystyczne ,klik". Wciskajac tacznik
szybko i ,na sucho” mozemy doprowadzi¢ do uszkodzenia o-ringu,
przez co taczenie bedzie nieszczelne. Wtasnie ten btad jest
najczesciej popetniany i dochodzi do odrzucenia reklamowanej
czesciz powodu jej mechanicznego uszkodzenia.

KROK 3

Na koniec montujemy klips zabezpieczajagcy, pamietajac
o docisnieciu go do konca(zdj. nr 2i 3).

Czynnosc te powtarzamy przy kazdym wtryskiwaczu!

1D 8,00 mm //

Zachecamy 5,90 7

do zapoznania si¢

z oferta szybkoztaczek
do przewodow
paliwowych

katalog.drmotor.eu ERINRDERICER] wnﬁuﬁ'f ;';‘.':r'MEE

ID 7,89 mm // |
8,00 mm
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IRYTUJACY BRAK MOCY!

Autor: Charles Figgins - Doradca Techniczny Blue Print

Opisywany samochdd to sportowy model 350Z Nissana. Wtasciciel skarzyt sie na permanentny problem ze swiecaca kontrolka silnika
“Check Engine” i przechodzenie w tryb awaryjny. W rezultacie, osiagi spadaty do poziomu 10-letniej Micry z silnikiem 1,0. Jazda stata sie
niezmiernie uciazliwa.

Wedtug wtasciciela objawy te pojawiaty sie okresowo i trwaty przez pewien czas. Odwiedzane warsztaty miaty problem ze zdiagnozowaniem
przyczyn, ale wczesniej czy pdzniej problem musiat zostac rozwigzany.

Ze wzgledu na to, ze przez wiekszo$¢ czasu samochdd nie sprawiat problemoéw, a problemy pojawiaty sie okresowo, rozpoczeto od
odczytania kodéw usterek. W pamieci sterownika silnika, uktadu ABS oraz immobilizerze zapisany byt kod P2135 - czujnik potozenia
przepustnicy. W modelu 350Z immobilizer wbudowany jest w modut sterujacy pracg silnika (ECU). Ponadto, samochdd jest wyposazony
w uktad kontroli trakcji. Przed rozpoczeciem weryfikacji nalezato ustali¢, ktére uktady zostang skontrolowane i jakie informacje na temat

tego samochodu s3g dostepne.

Jak dziata elektroniczny

uktad sterowania Naped przepustnicy
przepustnlcy: Czujnik potozenia pedatu 4 |:| ) (silnik pradu statego)

przyspieszenia
v@

Bezpowrotnie minety juz czasy, gdy
przepustnica byta potagczona z pedatem '| Modut
przyspieszenia linka. HE' sterujacy praca
- silnika ECU
Obecnie przepustnicg steruje modut ~
silnika (ECU). Sama przepustnica
wyposazona jest w silnik ustawiajacy

kat jej potozenia, natomiast czujnik T

potozenia  przepustnicy przekazuje

. . . o - J
informacje do sterownika silnika.
Elementy te tworza pokazany narysunku Czujnik potozenia
1 uktad elektronicznego sterowania przepustnicy
przepustnica.

Ruch przepustnicy wzbudzany jest . R R
przez  czujnik  potozenia  pedatu Czas na rozpoczecie dlagnostyk|:
przyspieszenia. Nacisniecie pedatu
przyspieszenia rejestrowane jest przez

dwa potencjometry. Modut silnika ECU
uwzglednia te sygnaty wraz z predkoscia W tym celu nalezy wtaczyc zapton, ale silnik nie moze pracowac. Ze wzgledu na to, Ze samochod

Znajac zasade pracy uktadu, mozna graficznie zwizualizowad na wykresie pochodzace z modutu

silnika ECU dane dotyczace czujnika potozenia przepustnicy oraz pedatu przyspieszenia.

obrotows silnika, jego temperaturg oraz posiada réwniez przetacznik biegu luzem, nalezy wybraé pierwszy bieg. W innym przypadku

innymi informacjami pochodzacymi od  phie mozna odczyta¢ danych z czujnika potozenia przepustnicy. Jest to specyfika wielu modeli

modutu uktadu ABS. Nissana, ktére wczesniej zostaty poddane diagnostyce.

Wsrdd  tych informacji sa miedzy

innymi predkoéci obrotowe koét. Brak ¢ Silnik > Analiza Danych (wybra¢ parametr) FAREE~
zgodnosci  pomiedzy analizowanymi f°"iclz;n§||ster°;vallniepr;eylustr::cyizumikPeda*“ [EFEEES1 Max 1 4,56
parametrami a wymaganymi, zgodnie | \ I"  f II J || .’,' Y kel 0.80 V
z algorytmem  sterujgcym, moze ' Min ¢ 074

L ieci H = Elektroniczne sterowanie przepustnicy Czujnik pedatu przyspieszenia 2 4
Dowgdowac prkamkrIuecne przep.ulst.nlc.y "HI":. 1’.—1: ] (o | "| i\ [ : Max : 453
pomimo maksymalnego  wcisniecia \ l| II‘ T . Y \ \ | 0.87 V
pedatu przyspieszenia. Modut silnika 0,00 — Min 1 027
ECU oblicza wtasciwy kat otwarcia ; — Elektroniczne sterowanie przepustnicy Czujnik przepustnicy 1 _ Max @ 428

. . . f ] N IS VS5 N VI s N y
przepust.nlcy‘, ktoéry odpowiada 1 | B | I1I \ /| 081V
»poleceniom’ wydawanym przez I N Wi 0.80
kierowce i przeksz'ta’.rca je na §ygna+ !'_*El?ktior?ifl:_z_nisfe_n;_v:_a_n_i_e_p_:_ztépustr;icvfzuinilkI:)rzepll:!iltnicv2 Max ; 4,14
wysytany do silnika  sterujacego [ [ 1 I| b |I llI I|I J |I § 1 0.66 V

[ | | "

przepustnica. Dzieki temu mozliwe jest f | N/ ' M et OLEG
recyzyjne ustawienie rzepustnic
precyzyj enie przep y Al Ttorme
W wymaganym potozeniu.




Pedat przyspieszenia zostat kilkukrotnie wecisniety,
sprawdzono wystepowanie ewentualnych spadkéw
napiecia oraz réznic pomiedzy poleceniami czujnika |
pedatu przyspieszenia a reakcjg czujnikéw potozenia
przepustnicy. Czujniki powinny pracowa¢ w zakresie
napiecia pomiedzy 0,36 a 4,75 V.

Odczytanie niewtasciwego napiecia mogtoby swiadczy¢
o mozliwym przerwaniu obwodu lub o zwarciu. Ale na
tym etapie potaczenia wygladaty na sprawne.

Kolejng rzecza wymagajaca sprawdzenia byto dziatanie
przepustnicy. Ponownie nie byto zastrzezen. Przepustnica
nie zawieszata sie oraz nie wykazywata dziwnych
objawdw (rysunek 2). Nastepnie sprawdzono przewody
i pofaczenia. Kolejnym tropem byt modut silnika ECU,
ktéry mégt nie dawac wystarczajacej ilosci informaciji.

Dlatego w kolejnym kroku, przy potaczonych elementach sprawdzono
napiecia przesytane od czujnika do modutu silnika ECU.

Uwaga: Wszystkie pomiary powinny by¢ prowadzone w odniesieniu do
masy (-) samochodu, a nie do masy (-) modutu silnika ECU. Wszystkie
odczyty napiecia z czujnika 2 sg odwrécone w poréwnaniu z danymi
uzyskanymi wczesniej. Sterownik silnika ECU zmienia je z niskiego na

~ Rysunek 2. Y ‘
5 4 = '\._ _V?W‘— Sensor 1 !—WV‘—! Sensor 2
I
ISR FiEY (21
Ma7]! Mesl! el
ECU

www.blue-print.com

wysokie napiecie - tak jak przedstawiono na wykresie.

Wszystkie pomiary sprawdzajgce nie wykazaty nic niepokojacego,
dlatego kolejnym krokiem byta kontrola rezystancji na kazdym
przewodzie, pomiedzy czujnikiem potozenia przepustnicy a modutem
silnika - w oparciu o badanie spadku napiecia.

Dzieki temu, przewody mozna byto sprawdzi¢ pod obcigzeniem i znowu
okazato sie, ze wszystko jest w jak najlepszym porzadku.

Czas na jazde prébna:

Po sprawdzeniu wszystkiego w warunkach warsztatowych, nadszedt
czas na jazde prébna. Ponownie podtaczono tester diagnostyczny,
ktéry zostat ustawiony na monitorowanie sygnatéw z czujnika
pedatu przyspieszenia oraz pozycji przepustnicy. Jazde prdébna
przeprowadzono na odcinku okoto 10 kilometréw. Diagnostyka
nie wykazata usterek. Kilka kilometrow dalej, podczas ruszania
na skrzyzowaniu i zmianie z pierwszego na drugi bieg, zapalita
sie kontrolka “Check Engine” i silnik przeszedt w tryb awaryjny.
Podobnie do sytuacji, ktéra opisat wtasciciel samochodu.

Tester diagnostyczny zapisat otwarty obwdd 1. czujnika potozenia
przepustnicy. Znaleziona zatem zostata przyczyna swiecacej kontrolki
silnika “Check Enine” i teraz nalezato znalez¢é Zrédto problemoéw.
Podczas kontroli potaczen modutu silnika ECU oraz czujnika,
wykryto brak ostony uszczelniajacej na ztaczu czujnika (rysunek 3).
Po wyborze odpowiedniego zamiennika, sprawdzeniu wszystkich
potaczen i oczyszczeniu ich sprejem do stykéw znaczaco poprawiono
potaczenia. Ale czy to ostatecznie rozwigzato ten problem?

Przed rozpoczeciem jazdy prébnej wszystko nalezy zmontowad
ponownie i sprawdzi¢ podstawowe ustawienia oraz przeprowadzic¢
procedure adaptacji.

Adaptacja pedatu sprzegta w pozycji zwolnionej:

Czynnos$c ta musi zostac zawsze wykonana, gdy zostato odtgczone ztacze
przewoddw z czujnika potozenia pedatu sprzegta lub modutu silnika ECU:

1. Upewnic sie, ze pedat przyspieszenia jest catkowicie zwolniony.
2. Wiaczy¢ zapton w pozycje ON i odczekaé przynajmniej 2 sekundy.
3. Wytaczyc¢ zapton w pozycje OFF i odczekaé przynajmniej 10 sekund.
4. Wiaczy¢ zapton w pozycje ON i odczekac przynajmniej 2 sekundy.
5. Wytaczy¢ zapton w pozycje OFF i odczekac przynajmniej 10 sekund.
Adaptacja przepustnicy w pozycji zamknietej:

1. Upewnic sie, ze pedat przyspieszenia jest catkowicie zwolniony.

2. Wtaczy¢ zapton w pozycje ON.

3. Wytaczy¢ zapton w pozycje OFF i odczekac przynajmniej 10 sekund.

i ":lzt:us't:;:ﬁ"ika Parametr Stan Dane
47 Zasilanie czujnikéw potozenia Zapfon wiaczony okoto 5V
przepustnicy

50 Cazujnik potoZenia przepustnicy 1 Pedat przyspleszenia zwolnlony ponad 0,36V
50 Cazuijnik potoZenia przepustnicy 1 Pedat przyspieszenia maksymalnie wcinigty | mniej niz 4,75V
66 Masa czujnikéw potoZenia przepustnicy Silnik pracuje okoto OV
69 Cazujnik potoZenia przepustnicy 2 Pedat przyspieszenia zwolniony mniejniz 4,75V
69 Cazuijnik potoZenia przepustnicy 2 Pedat przyspleszenla maksymalnie weldnlety |  ponad 0,36V

T

4 I 055790
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Adaptacja predkosci obrotowej biegu jatowego silnika:

Uwaga: Powyzsze czynnosci nalezy wykonac przed wszelkimi
procedurami adaptacji wymagajagcymi uzycia testera
diagnostycznego.

Przeprowadzonajazdaprébnapokazata,ze samochod odzyskat
petng moc. Trudno uwierzyé, ze tak maty problem moze
tak bardzo wptyna¢ na osiagi pojazdu. Chociaz na poczatku
wszystko wskazywato na trudne i Zzmudne poszukiwania,
odpowiednia diagnostyka uzupetniona wtasciwg informacja
pozwolita znalez¢é rozwigzanie problemu.

bilsteingroup®
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’ Bosch Aerotwin ' s

 Perfekcyjne
czyszczenie

e Cicha praca

« Dtuga zywotnosc¢

 Jakos¢ jak na wyposazeniu
fabrycznym samochodu




Wycieraczki Aerotwin

BOSCH

Technologia blizej nas

Oryginalny zestaw — najlepszy wybor

Kierowcy czesto zastanawiaja sie, czy

wybra¢ oryginalny komplet wyciera-
czek Boscha, czy dobraé¢ dwie wycie-
raczki pakowane pojedynczo, np. na
podstawie ich dtugosci. O ile byto

to proste w przypadku samochodéw
z tradycyjnym mocowaniem na hak,
to w pojazdach produkowanych po
2000 r. pojawia sie wiele nowych
typow mocowarn i dobor jest bardziej
skomplikowany. Co wazne, warto
wybrac¢ komplet wycieraczek Aerotwin
dedykowany do danego samochodu,
zamiast dwodch pojedynczych, z kilku
powodow:

Idealne dopasowanie do samochodu
Dtugos¢ wycieraczek w komplecie jest
idealnie dobrana do danego pojaz-

du, dzieki czemu oczyszczany jest od-
powiedni obszar szyby. W zestawach
wystepuja dtugosci pidr, ktorych nie
ma w ofercie wycieraczek pakowanych
pojedynczo, np. 680 mm, 625 mm

(nr skrocony zestawu A540S, do: Opel
Astra J), 555 mm (zestaw A934S, do
Audi A6 C6). Dtugos$c¢ pidr jest szcze-
golne wazna w samochodach wypo-
sazonych w czujnik deszczu. Za krot-
kie pioro nie oczyszcza czujnika i moze
powodowac nieprawidtowe odczyty
(np. Fiat 500X, Ford Mondeo 2015).

Prosty dobor

W dedykowanym komplecie wystarczy
dobraé¢ numer zestawu do pojazdu

z katalogu, programu ESlI[tronic] 2.0
lub w nowej aplikacji na smartfony
Wiper App. Nie ma koniecznosci
sprawdzania dtugosci ani rodzaju
mocowania. W samochodach osobo-
wych wystepuje obecnie ponad 10
typow mocowan wycieraczek. W orygi-
nalnym zestawie Aerotwin na wycie-
raczkach zatozony jest wtasciwy
adapter, co utatwia i przyspiesza

perfekcyjne
oczyszczanie szyby

montaz. W specjalnych przypadkach,
jak np. w Audi A6 C6 (zestaw A934S)
lub Mercedesie klasy C W203 (zestaw
A933S) czy Alfa Romeo Stelvio
(zestaw A863S) wystepuja specjalne
rozwigzania mocowan wycieraczek

i nie da sie na nich zamontowac wycie-
raczek pakowanych pojedynczo.

Zgodnos¢ z wyposazeniem
fabrycznym samochodu
Dedykowany zestaw wycieraczek
Boscha to rozwiazanie takie, jak

w samochodach na pierwszym
montazu. Producenci samochodoéw
stosujag wycieraczki Boscha na
wyposazeniu fabrycznym wielu
modeli, np. Ford Fiesta VIl (zestaw
A404S). W niektdrych zestawach
docisk wewnetrznej szyny
stabilizujgcej jest indywidualnie
dopasowany do pojazdu i rozni sie
od 2 wycieraczek pojedynczych,
np. A640S, Ford Focus lll.

Dostosowanie do duzej
predkosci jazdy

Zestawy wycieraczek Aerotwin sg
testowane przy predkosci do 160
km/h, co oznacza skuteczng prace
rowniez podczas jazdy autostrada.
Asymetryczny spojler powoduje
lepsze przyleganie do szyby wycie-

idealne dopasowanie
do samochodu

prosty
dobor

raczek z dedykowanego kompletu
Boscha. Wycieraczki pojedyncze maja
spojler symetryczny i sg testowane
przy predkosciach do 130 km/h.

Warto dodag, ze zaréwno wycie-
raczki pojedyncze Aerotwin Plus, jak
i komplety Bosch Aerotwin zapew-
niajg perfekcyjne oczyszczanie szyby.
Zastosowano w nich pidra wyko-
nane z 2 rodzajow syntetycznej
gumy EPDM. Dolna, twarda czesc¢
piéra réwnomiernie dolega do szyby,
skutecznie jg oczyszczajgc. Goérna
czes¢ piora jest miekka, co zapewnia
prace bez piskow i przeskakiwania.
Tarcie podczas ruchu po szybie obni-
zono do minimum dzieki polimerowej
powtoce przeciwposlizgowej PPP.
Technologia ta znaczaco przedtuza
zywotnos$¢ wycieraczek.

@ FACHOWCY WIEDZA

Idealne dopasowanie do
samochodu, perfekcyjne
oczyszczanie szyby, prosty
dobor - to wszystko
powoduje, ze najlepszym
wyborem jest dedykowany
zestaw wycieraczek Boscha
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FREMAX.

BETTER DRIVES US.

DOSKONALE PARAMETRY
ZA ROZSADNA CENE:

L/IRBON

Wiysoka zawartosc wegla
Zapewnia lepsze parametry
harnowania, poprawia
bezpleczenstwo oraz wydfuza
Zywotnosc tarczy

RENEL,

Z opakowania prosto do
samochodu. Nie wymaga
czyszczenia przed
montazem. Specialna
warstwa ochronna nig
zanieczvszcza klockow,
wlatwiajac wymiane tarczy

IEM>>

Dostawca
komponentow OF

JITELON

Specjalne wykoriczenie
Zapewnia skuteczne
dopasowanie klockow
hamulcowych

E]

Powloka antyvkorozyinag
zapewnia estefyczny wyglgd
tarczy.

 LATWE 00 OTWORZENIA
| I ZAMKNIECIA

INNOWACYINE | 2
OPAKOWANIE: | Q) povane seommasna

wikonane z materiafow w 100%
podlegajgcych recyckiingowr.

Oficfalny i wyfgczny dostawca
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Keep Moving, Reliable Turnover!

Crankshaft & Camshaft Sensors | Czujniki potozenia watéw - korbowego i rozrzadu

* Szeroka oferta czujnikéw wysokiej wydajnosci w jakosci OEM,
z najlepszym pokryciem miedzynarodowego rynku wtérnego.
e Spetniajace standardy IATF 16949 OE, dopasowane
do indywidualnych wymagan producentéw aut.

* Dostepne jako czujniki MPU i MRE, dedykowane
‘\q a do poszczegdlnych modeli pojazdéw.

PREMIUM CAR SYSTEMS
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ZINTEGROWANE ZESTAWY PIASTY KOtA HBU 3

BUDOWA | FUNKCJA

Koto samochodowe oraz wspotpracujace
z nim elementy poddawane s3 nieustannym
obciazeniom. Obciazenia promieniowe pocho-
dza od masy samochodu, podczas gdy osiowe
pochodza od sit skretnych. Idealnym rozwigza-
niem by skutecznie niwelowac skutki tych
zjawisk sa wspotczesne zintegrowane piasty
kota HBU 3. Przyczyniaja sie one do osiggania
szeregu wydajnosciowych celow: obnizajg
mase, poziom hatasu i drgan oraz koszty
serwisowania samochodu.

Budowa piasty zintegrowanej trzeciej generacji
obejmuje kotnierz do mocowania kota i tarczy
hamulcowej oraz drugi kotnierz do przymocowania
piasty do zawieszenia za pomoca trzech, czasem
czterech srub. W sktad HBU 3 wchodzi rowniez
tozysko kulkowe skosne dwurzedowe z dopasowa-
nymi pierscieniami i zespotami kulek, odpowiadaja-
ce za uzyskanie wymaganego luzu osiowego lub
vnapiecia wstepnego. Katy styku sg zoptymalizo-
wane odpowiednio do scisle okreslonego napiecia
wstepnego i wytrzymywania konkretnych warun-
kow obcigzenia kota. Waznymi elementami sg row-
niez pierscienie magnetyczne oraz czujnik ABS,

ktore odpowiadajg za dostarczanie informacji do
ECU np. o predkosci obrotowej kota, co jest
niezbedne dla prawidtowego funkcjonowania
systemu ABS. W przypadku HBU 3 bieznie pierscie-
nia zewnetrznego hartowane sg indukcyjnie w celu
poprawy jego wytrzymatosci. Zintegrowane piasty
HBU3 wystepuja jednak w roznych odmianach.
Jedna z nich jest model X-Tracker, przeznaczony do
pojazdow klasy wyzszej.

,Na potrzeby samochodow luksusowych opracowali-
smy w SKF asymetryczng piaste SKF X-Tracker, w ktorej
zastosowano dwurzedowe tozysko kulkowe skosne
z rozng iloscig kulek w kazdym rzedzie. Ta wyjgtkowa,
asymetryczna konstrukga zwieksza nosnosc tozyska
[ jego trwatosc eksploatacyjng oraz zapewnia wieksza
sztywnosc pochylenia kot w porownaniu z tradycyjnymi,
symetrycznymi zespotami piasty” - ttumaczy Tomasz
Ochman, Technical Support Provider w firmie SKF.

Cechy konstrukcyjne trzeciej generacji zestawu
zintegrowanej piasty HBU 3 sprawiaja, ze s3 one
najlepsza odpowiedzig na wcigz wzrastajace ocze-
kiwania co do zmniejszenia zuzycia paliwa, masy
pojazdu, poziomu hatasu oraz tatwosci montazu.

,Jako, ze HBU 3 jest uktadem przykrecanym, serwiso-
wanie pojazdow wyposazonych w to rozwigzanie jest
tatwiejsze niz kiedykolwiek wczesniej. Kolejng zaleta
w przypadku SKF jest fakt, ze nasze czesci wykorzysty-
wane sg przede wszystkim na rynku OE. Dostarczanie
takich samych podzespotow na rynek aftermarketowy
podnosi jego jakosc oraz zwieksza konkurencyjnosc
warsztatow niezaleznych” - podsumowuje Tomasz
Ochman.



TWOJ SPECJALISTA
W ZAKRESIE CZESCI
DO UKLADU STEROWANIA
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SI DEM WIODACY PRODUCENT Z NAJBARDZIEJ
KOMPLEKSOWYM ASORTYMENTEM CZESCI

Experts know why | AKCESORIOW UKLADU STEROWANIA
1 ZAWIESZENIA

Na kretych drogach, najwyzszej jakosci elementy ukladu sterujgcego
i zawieszenia potwierdzajg swojg niezawodnos¢. Dlatego eksperci na
catym swiecie zwracaja sie do firmy Sidem.

u sidemnv sidemnv m sidem-nv

www.sidem.eu




MAKSYMALNA WYDAJNOSC
CZESCI DO UKLADU
STEROWANIA | ZAWIESZENIA

/_c\_’*-ﬁ s vt
ZESCI NAJWYZSZE 5

J JAKO
OD SPECJALISTY w ZAKRESsltE:l
STEROWANIA | ZAWIESZENIA

—

v SWORZEN WAHACZA ZAMKNIETY

Sidem opracowat sworzen wahacza

z systemem zamknietym, w ktérym
napiecie wstepne zostaje okreslone juz
podczas jego produkcji. Sworzen wahacza
moze zostac¢ zastosowany w wielu modelach
z asortymentu marek Hyundai i Kia.
Szczegotowe informacje o produkcie oraz
referencje znajdziesz na stronie:
www.sidem.be/en/tools/solutions v INTELIGENTNY DESIGN
Wewnatrz ostony przeciwpytowej
zaprojektowano rowki zapewniajgce
doskonatg bariere dla infiltracji wody.

o ————
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v MAKSYMALNA TRWALOSC

Zamkniety sworzen wahacza Sidem

zostat zaprojektowany w taki sposéb,
ze zamkniety system zapobiega
zabrudzeniom i infiltracji wilgoci
przed (lub podczas) montazu,
w przeciwienstwie do otwartej
koncepcji referencji OEM.

v NAJWYZSZA JAKOSC MATERIALOW
Ostony przeciwpytowe Sidem, wytwarzane
z wysokiej jakosci kauczuku chloropreno-
wego, zapewniajg maksymalng odpornosc¢

¢ na substancje chemiczne. Ich konstrukcja
zmonto'wana kopstrgkqa gwarantuje najlepszg ochrone przed wilgo-
sworznia zapob|egn|e' o cig i pytem. Przy ekspozycji na ekstremalne
ppwstamu Zt_)yt Wysoklegq cisnie- temperatury elastycznos¢ réwniez zostaje
nia, powodujgcego wzmozony 2achowana.

ruch obrotowy, a w konsekwencji
przedwczesne zuzycie wktadki

z tworzywa sztucznego. Z drugiej
strony, optymalnie zaprojekto-
wana konstrukcja zminimalizuje
potencjalne ryzyko powstania
niewystarczajgcego napiecia.

v DLUGA ZYWOTNOSC
Podczas montazu, wstepnie

v LATWY MONTAZ

Sidem umozliwia réwniez szybki montaz czesci
uktadu sterowania i zawieszenia. Zapytaj o nasze
narzedzia montazowe!

KOMPLEKSOWYM ASORTYMENTEM CZESCI
| AKCESORIOW UKLADU STEROWANIA
1 ZAWIESZENIA

SI DEM WIODACY PRODUCENT Z NAJBARDZIEJ

Experts know why

Na kretych drogach, najwyzszej jakosci elementy uktadu sterujgcego
i zawieszenia potwierdzajg swojg niezawodnos¢. Dlatego eksperci na
catym Swiecie zwracajg sie do firmy Sidem.

www.sidem.eu
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¥ Analiza uzytych surowcow
v~ Prototypy wzorowane na produktach OE
v Test wytrzymatosci

ZESTAWY
SICZEK
HAMULCOWYCH

v~ Imontowany zestaw szczek
v Gotowy do instalacji
v~ Wysokie standardy jakosci

“ 1%

KLOCKI
HAMULCOWE

¥~ Homologacja ECER90

v~ Stabilny poziom tarcia

v~ Systemy anty-hafasowe

Akustyczne lub elektryczne wskazniki zuzycia

& JAKOSC OF LORIENTOWANA NR RYNEK CZESCI ZAMIENNYCH

®

BRAKES

PRZEWODY
HAMULCOWE

:j
Kazdy z produktéw musi przejs¢
rygorystyczne testy:

v maksymalnej wytrzymatosci,
v najwyzszych standardow gietkosci.

||_._!|| 15.000 referencji w ofercie

% 96% pokrycia parku samochodowego

Ix 25.000.000 czesci produkowanych rocznie




JAKOSC PRODUKTOW ROWNR OF

LPR produkuje elementy uktadu hamulcowego
od 1950 r. w fabryce zalozonej w Brescii przez
Pietro Arici. W 1977 roku syn Pietro, Luciano Arici,
podjat dziatalnos¢ rozpoczeta przez ojca i przenidst ja
do Piacenzy w Rivasso di Agazzano. W 1999 r. firma
przeniosta siedzibe do Saint Nicholas w prowingji
Piacenza, nie opuszczajac starej fabryki w Rivasso di
Agazzano, ktora jest nadal w petni aktywna, z ponad
200 maszynami. Doktadne zarzadzanie wraz
z planem inwestycyjnym majacym na celu nieustan-
ne inwestycje w sprzet umozliwito LPR poszerzanie
horyzontu w ciggu ponad 65 lat historii.

Kilka lat po6zniej, dzieki jakosci i innowacyjnosci
swoich produktéw, LPR osiagnat szczyt swiatowego
rynku i stat sie jednym z najbardziej znanych produ-
centéw uktadéw hamulcowych na poziomie miedzy-
narodowym, sprzedajac swojg marke w ponad 80
krajach na catym swiecie. Badania stanowig kluczowy
element wczesniejszej ewolucji i globalnego sukcesu
LPR. Zaangazowanie w badania oznacza nie tylko
produkty wysokiej jakosci, ale takze rozwdj nowych
rozwigzan technicznych, poprawe faz produkgji
i ciagta orientacje na zaawansowanga technologie.

Lpr
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Dzieki statemu zaangazowaniu w jakos$¢ i badania,
LPR otrzymat wazne certyfikaty. Autonomia jest
jednym z kluczowych elementéw, ktore zapewnity
sukces naszej firmy. LPR dokonuje ciagtych inwestydji,
aby dziata¢ autonomicznie i pozostaje zawsze o krok
do przodu w zakresie wykorzystania i ewolucji najno-
woczesniejszych technologii.

Inwestycje zapewnity LPR mozliwo$¢ nadzorowania
catego cyklu produkcyjnego od wewnatrz i ulepsza-
nia pojedynczych faz produkcyjnych, od procesu
obrébki az po pakowanie.

[
Made in Italy

ww.lpr.it
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WSZYSTKO W JEDNYM PUDE+LKU
ZESTAWY SPRZEGIEL VALEQ

Valeo dzieki przejeciu firmy FTE, ktora jest numerem
jeden w asortymencie hydraulicznych sitownikow
sprzegta na rynku aftermarketowym, umacnia swoja
pozycje w segmencie uktadow przeniesienia napedu.
Dzieki szerokiej ofercie produktow dostarczanych
przez firme FTE, niekwestionowanego lidera w zakre-
sie systemow sterowania sprzegtem w Europie, Valeo
jest teraz w stanie zapewni¢ 80% pokrycie zapotrze-
bowania europejskiego parku samochodowego
w segmencie dwumasowych kot zamachowych (DKZ),

ktory jest jednym z najszyhciej rosnacych rynkow.

Oferta zestawow Valeo zawierajacych koncentryczne
tozyska wyciskowe ( CSC) obejmuje:

- unikalne zestawy do konwersji z DKZ na sztywne
koto zamachowe - Valeo K4P™,

- kompletne zestawy z DKZ - Valeo FullPACK DMF™,

- tradycyjne sprzegta - Valeo K3P.

Wykorzystujac efekt synergii wynikajacy z integracji
z firmg FTE, Valeo dynamicznie poszerza swaoj3a
oferte kompletnych zestawdw sprzegiet zawieraja-
cych tozyska hydrauliczne. Rozwiazania All-In-One
Box ( wszystko w jednym pudetku ) powstaty z mysla,
aby maksymalnie utatwic prace specjalistow w warsz-
tatach, dzieki:

- tatwiejszej identyfikacji czesci - wystarczy jeden
numer referencyjny, ktory opisuje 3 elementy uktadu
sprzegta,

- wyeliminowanie problemu Zle dobranych czesci -
wszystkie trzy elementy znajdujace sie w zestawie
zawsze do siebie pasuja,

- lepsza cena - w porownaniu z ceng jaka trzeba

zaptacic kupujac trzy czesci oddzielnie.

Rozwaj koncepcji All-In-One Box ( wszystko w jednym
pudetku ) dotyczy takze segmentu dwumasowych kot
zamachowych ( DKZ ). Dla samochodow oryginalnie
wyposazonych w DKZ oraz system z hydraulicznym
sitownikiem, Valeo rozwija réwnolegle dwa rozwia-
zania - nowe referencje kompletnych zestawow
FullPACK DMF™ z tozyskiem CSC, oraz alternatywe
w postaci Valeo K4P™, czyli zestawu konwersyjnego

na sztywne koto zamachowe wraz z tozyskiem CSC.

B Valeo FullPACK DMF™ z tozyskiem CSC zawiera:
dwumasowe koto zamachowe, tarcze sprzegta wraz
z dociskiem oraz tozysko CSC Valeo lub FTE. Zestawy
FullPackDMF™ z CSC zapewniaja aktualnie 51% pokry-
cie zapotrzebowania europejskiego parku samocho-
dowego, witgczajac w to najnowsze referencje prze-
znaczone do takich samochodow jak ALFA ROMEQ 147,
AUDI A3, HYUNDAI i40, Santa Fé, KIA Sportage, OPEL
Astra J, Mokka, PEUGEOT 3008, 5008, DS4, RENAULT
Master lI,...

Valeo FullPACK DMF™




m Zestawy konwersyjne Valeo K4P™ z tozyskiem wy-
ciskowym CSC zawieraja: sztywne koto zamachowe,
zestaw tarczy sprzegta i docisku z opatentowana
przez Valeo technologia ttumika o duzym skoku
(w skracie LTD od ,Long Travel Damper” ) oraz tozysko

wyciskowe CSC firmy Valeo lub FTE.

Aktualnie dostepne sg 62 referencje zestawow Valeo
K4P™ zawierajacych tozysko CSC, wliczajac w to nowe
zestawy wprowadzone do sprzedazy w 2018 do takich
aut jak: CITROEN C4 Grand Picasso, FORD Focus, MER-
CEDES Vito, OPEL Astra, Corsa i RENAULT Master Ill.

Valeo KIT4P™

Korzysci wynikajace z integracji Valeo oraz FTE odczu-
walne sa takze w ofercie tradycyjnych zestawow
sprzegiet. Valeo oferuje petng game zestawow sprze-
gta ztozyskiem hydraulicznym (K3P CSC), pozwalajaca
przedstawicielom warsztatow zakupic¢ to rozwigzanie
w jednym pudetku, dostepne pod jednym unikalnym

numerem referencyjnym.

B Valeo K3P CSC zapewnia pokrycie zapotrzebowania

ponad 70 miliondw samochodow w Europie, wliczajac

w to nowosci wprowadzone w 2018 r. do takich aut
jak: FORD Fiesta, Focus C-Max, Galaxy, Mondeo, MER-
CEDES A-Class, C-Class, OPEL Astra, Zafira, VW Gaolf,

Valeo

Passat, Polo, Sharan, Tiguan, Transporter oraz VOLVO
540, XC60, V50, V70.

Katalog internetowy z doktadnymi informacjami oraz
nowe layouty produktdéw pozwolg przedstawicielom
warsztatow oraz dystrybutorom na natychmiastowa
identyfikacje numerdw referencyjnych zestawow
All-in-One Box zawierajacych rozwigzania Valeo K4P™
CSC, Valeo FullPack DMF™ CSC oraz K3P CSC.

Valeo KIT3P

Valeo potwierdza swojga mocng pozycje na rynku jako
specjalisty w zakresie technologii dwumasowych kot
zamachowych, oferujac szyte na miare rozwigzania

spetniajace zroznicowane oczekiwania klientow.

Valeo rozwija takze ustugi wsparcia dla klientow:

- poprawiona widocznos¢ w Tecdoc®,

- infolinie techniczna pozwalajgca na otrzymanie szyb-
kiej i profesjonalnej odpowiedzi na pytanie dotyczace
np. doboru odpowiedniego zamiennika (cross), kwestii
zwigzanych z montazem, czy tez zapytan dotyczacych
zastosowania,

- szkolenia techniczne z doswiadczonymi trenerami
posiadajacymi duze doswiadczenie w motoryzacyjnym
aftermerkecie,

- dowiedz sie wiecej na: www.valeoservice.pl .




Alternatyw jest wiele
- wybor tylko jeden!

Lider w branzy alternatordw i rozrusznikdw

27 lat dosSwiadczenia

Ponad 17 000 produktow w ofercie

Assembled in Poland 2 lata gwarangji
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SYSTEMY ZAPLONOWE

6 NAJCZESTSZYCH OBJAWOW AWARII

PRZEWODOW ZAPLONOWYCH

Niesprawnos¢ przewodow zaptonowych to dosc
powazna, jednak stosunkowo tatwa w naprawie awaria.
Wskazanie przyczyn usterki nie bedzie problemem, jesli
whnikliwie bedziesz obserwowac jej objawy. Niektore

z nich moga Cie zaskoczyc!

1. Trudnosci z zaptonem w wilgotny (mglisty) dzien

Laczenie zjawisk pogodowych z awariami samochodow
na pierwszy rzut oka moze wydawac sie nielogiczne.
Duza wilgotnosc powietrza wptywa jednak na problemy
z odpaleniem samochodu, gdy izolacje przewodow
zaptonowych sa w ztym stanie. Najczesciej nie chodzi tu
0 widoczne gotym okiem przeciecia czy otarcia - takie
wady datyby o sobie znac takze w innych sytuacjach.
Wystarcza niewielkie pekniecia, by pokrywajaca prze-
wod wilgoc¢ zaabsorbowata czesc energii elektrycznej

zmierzajacej do swiec, skutecznie utrudniajac rozruch.

2. Nieréwnomierna praca silnika

Przyczyn tej niedogodnosci moze byc¢ wiele. Warto
jednak rozpoczac diagnozowanie problemu od poten-
cjalnie najprostszych przyczyn. Jestesmy na dobrym
tropie, jesli po podniesieniu maski pracujgcego silnika,
zaobserwujemy iskrzenie. Przebicia moga wystepowac
pomiedzy przewodami a metalowymi czesciami silnika
czy innymi elementami pojazdu. Wowczas czesc energii
elektrycznej nie dociera do swiec, co finalnie skutkuje

nieréwnomierng praca cylindrow.

3. Okopcona rura wydechowa

Duza ilosc sadzy, wystepujaca na koncowce rury wyde-
chowej oznacza, ze proces spalania w pojezdzie odbywa
sie niepoprawnie, a wiec czes¢ mieszanki paliwowo
- powietrznej spala sie dopiero w uktadzie wydecho-
wym, a nie w silniku. Wskazuje to na zaburzenia w pracy
cylindrow. Prawdopodobnie ktdrys z nich nie otrzymat

wystarczajgco duzej energii do zainicjowania spalania

mieszanki. Takze tutaj gtownym podejrzanym jest uktad

zaptonowy.

4.\Wzrost zuzycia paliwa

Wyzej opisana przypadtosc, czyli okopcona rura, nie
tylko psuje estetyke pojazdu, ale jest takze symptomem
innych zaburzen w pracy silnika. Te mozna zaobserwo-
wac podczas jazdy. Skoro, jak wspomnielismy, czesc
mieszanki paliwowo-powietrznej spalana jest poza
silnikiem, bardzo prawdopodobne jest zaobserwowanie

zwiekszonego poboru paliwa przez pojazd.

5. Problemy z przyspieszaniem

Nierowna praca cylindrow oznaczac moze tez problemy
przy przyspieszaniu. Moze sie okazac, ze po wcisnieciu
pedatu gazu auto owszem zacznie przyspieszac, ale
nieréownomiernie. Sprawdzenie uktadu zaptonowego to

pierwszy krok w tej sytuacji.

6. Zaktdcenia w pracy radia

Przebicia na przewodach moga powodowac zaktacenia,
ktore wptywaja na prace elektronicznego sprzetu
w pojezdzie. Nie tylko wspomnianego wyzej radia, ale
takze np. zestawu gtosnomowiacego do obstugi telefo-
nu, a nawet - w skrajnych wypadkach - elektronicznych

systemow bezpieczenstwa jak ABS czy ESP.

Jak widac, zty stan cewek i przewodow zaptonowych
w pojezdzie moze wptywac na bardzo wiele niedogod-
nosci. Wystepowanie ktoregokolwiek z wyzej opisanych
objawow moze oznaczac koniecznos¢ wymiany prze-
wodow w pojezdzie. Przy tej okazji warto postawic na
sprawdzone i niezawodne elementy - np. na produkty
firmy JANMOR.

Wiecej informacji mozna znalez¢ na stronie

www.janmor.pl .
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NAJCZESTSZE PROBLEMY

Z LUSTERKAMI SAMOCHODOWYMI

Samochodowe lusterka zewnetrzne sg montowane
we wszystkich wspotczesnych samochodach. Pierw-
sze odnotowane uzycie lusterka miato miejsce na
samochodzie Roya Harrouna w 1911 roku podczas
wyscigu Indianapolis 500. Poczatkowo petnito funk-
cje modnego gadzetu, natomiast dzisigj jest jednym z
najistotniejszych urzadzen utatwiajacych jazde
i podnoszacych jej bezpieczenstwo. Podczas gdy
pierwsze lusterka byty po prostu lustrem na wysie-
gniku montowanym na drzwiach badz kadtubie
pojazdu, tak dzisiejsze lusterka bardzo czesto wypo-
sazone s3 w rozmaite dodatkowe funkcje. Moze to
by¢ podgrzewacz, czujnik temperatury, silnik elek-
trycznej regulacji, lampa oswietlajaca prog i wiele

innych. Ow wysoki stopien skomplikowania sprawia

jednak, ze nowe lusterka sa niezmiernie podatne na

uszkodzenia. Nalezy pamietac przy tym, ze lusterko
powinno byc¢ bezwzglednie sprawne, gdyz jakakol-
wiek dysfunkcja tego urzadzenia powaznie rzutuje na
bezpieczenstwo jazdy. Ponizej opisalismy kilka
czestych problemow w lusterkami.

1. Pekniecie / rysa na lustrze.

To jeden z najczesciej spotykanych problemaow.
Lustro zazwyczaj peka wskutek bezposredniego
uderzenia badz naprezenia catej konstrukgji lusterka.
Zazwyczaj jakiekolwiek uszkodzenia szkta w duzym
stopniu ogranicza funkcjonalnosc catego urzadzenia.
Dlatego uszkodzony element powinien byc nie-
zwtocznie  wymieniony. Generalnie odradzamy
stosowanie samych szkiet mocowanych do plastiko-
wej podstawy tasma klejgca. Takie rozwigzania,




mimo niezaprzeczalnych walorow budzetowych,

niosa ze soba ryzyko niedopasowania. Natomiast
stosowanie tasmy jako spoiwa w oczywisty sposob
podwyzsza ryzyko odpadniecia szkta od podstawy.

2. Problemy z regulacja

Lusterka sg regulowane na rozmaite sposoby - od
prostych dzwigni i linek po skomplikowane uktady
elektryczne. O ile te proste systemy rzadko ulegaja
awariom, to regulacja elektryczna zawodzi czesciej,
gtownie w powodu problemow z silnikiem i instalacja.
Na rynku nie ma komponentow umozliwiajacych
naprawe tego rodzaju awarii, wiec w takiej sytuacji
pozostaje wymiana catego lusterka. Z tego rodzaju
naprawa nie warto zwlekac, bo Zle ustawione luster-
ko jest bezuzyteczne.

3. Awaria ogrzewacza

Wiekszos¢ nowszych samochodow jest wyposazona
w podgrzewacz lustra. Just to prosty uktad elek-
tryczny zamontowany na spodzie lustra. Zapobiega
on parowaniu i zamarzaniu lustra. Ma to szczegolnie
duze znaczenie w niekorzystnych warunkach pogo-
dowych, gdy lusterko staje sie praktycznie bezuzy-
teczne bez podgrzania lub mechanicznego usuniecia
czynnika ograniczajacego widocznosc do tytu. Z ragji
na fakt, ze wymiana samego podgrzewacza jest
trudna i czesto niemozliwa bez uszkodzenia podsta-
wy lustra, zalecamy wymiane catego szkta.

4. Awaria kierunkowskazu wbudowanego w lus-
terko.

Coraz czesciej samochody sg wyposazone w kierun-
kowskaz umieszczony na lusterku. Jest to rowno-
znaczne z wypieraniem tradycyjnych kierunkowska-
zow bocznych montowanych na btotnikach. Kierun-
kowskaz na lusterku poprawia orientacje innych
uczestnikow ruchu co do zamiarow kierujacego
pojazdem. Jednak ich lokalizacja na lusterku, czyli
najbardziej ,wystajagcym” elemencie pojazdu, czyni je
podatnymi na wszelkiego rodzaju uszkodzenia
mechaniczne. Praktycznie kazde, nawet niezbyt
mocne uderzenie lusterkiem w przeszkode, konczy

®
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sie peknieciem obudowy kierunkowskazu. Szczesli-
wie dla kieszeni uzytkownikow kierunkowskazy sg
demontowalne, wiec nie ma potrzeby wymiany
catego lusterka. Wiele kierunkowskazow pracuje
w technologii LED, gdzie moduty LED podlegaja zuzy-
ciu. W odroznieniu od zarowek halogenowych
Moduty LED nie s3 wymienne, wiec w takiej sytuacji
rowniez trzeba wymienic caty kierunkowskaz.

5. Uszkodzenie obudowy

Podobnie jak w przypadku kierunkowskazow, row-
niez obudowy s3 podatne na uszkodzenie mecha-
niczne. W wiekszosci przypadkow obudowa to plasti-
kowa skorupa montowana na zatrzaski do bazy
lusterka. S3 jednak wyjatki, gdzie obudowa zawiera
kierunkowskaz badz lampe progu. Wowczas cena
komponentu jest oczywiscie wyzsza. Dodatkowym
utrudnieniem bedzie pomalowanie obudowy na kolor
nadwozia. Wcigz jednak wymiana obudowy jest
atrakcyjna alternatywa do wymiany catego lusterka.

6. Uszkodzenie mechanizmu sktadania.

Lusterka w bogatszych wersjach wyposazeniowych
czesto posiadajg funkcje sktadania. Wprawdzie nie
jest funkcja rzutujgca na bezpieczenstwo ruchuy,
jednak pozwala zmniejszyc¢ ryzyko drobnych szkad
parkingowych. Awaria mechanizmu sktadanie wy-
musza wymiane catego lusterka.

Lusterka zewnetrzne s3a bardzo istotnym kompo-
nentem poprawiajgcym bezpieczenstwo ruchu.
Jezeli Twoje lusterko zostanie uszkodzone lub
ktoras z jego funkcji nie dziata poprawnie, sugeruje-
my odwiedziny warsztatu celem naprawy badz
wymiany tego elementu. Proponujemy skorzystanie
z bardzo szerokiej oferty lusterek marki TYC, ktore
spetniajac wszelkie wymogi prawne i homologacyj-
ne, oferujg bardzo korzystna relacje ceny do jakosci.
Oferta TYC obejmuje zarowno kompletne lusterka,
jak i komponenty: szkta, obudowy i kierunkowskazy.
Kompletna oferta lusterek TYC znajdziesz na
www.tyceuropeonline.com
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* W okresie od 15.07.2019 r. do 15.10.2019 r. nasz tajemniczy wystannik odwiedzi 160 warsztatéw w catej Polsce w celu
zakupu sprzegta, dwumasowego kota zamachowego lub zestawu sprzegta do samochodu osobowego. Jesli sprzedasz
mu produkt marki SACHS otrzymasz w nagrode: wysokiej jakosci gtosnik bezprzewodowy marki Marshall. Badz czujny
i zgarnij nagrode! Regulamin i szczegoty promocji dostepne na stronie: aftermarket.zf.com/pl/sachs/workshoptour

SPRAWDZONE TECHNOLOGIE




Zmiany techniczne zastrzezone

GORNE MOCOWANIE
KOLUMNY AMORTYZATORA

Kolumna Macphersona skfada sie z kilku
elementow tworzacych zwarty podzespét
uktadu zawieszenia, okreslany mianem
kolumny amortyzatora lub kolumny
zawieszenia. To bardzo popularne rozwigzanie
wybierane przez wielu producentow
samochoddw ze wzgledu na prosta budowe
oraz niskie koszty produkcji.

Gtéwnym elementem kolumny zawieszenia jest
amortyzator lub rura, w ktorej jest on osadzony.
W gérnej czesci amortyzatora zamontowana
jest ostona chronigca jego ttoczysko

i uszczelniacz przed zanieczyszczeniami.

Sprezyna zawieszenia jest umieszczona
pomiedzy dwoma miskami mocujgcymi.
Jej pozycja jest zabezpieczona nakretka
przykrecong do gérnej koncowki ttoczyska
amortyzatora.

Caty podzespodt przymocowany jest na
sztywno do piasty lub zwrotnicy kofa,
natomiast w gornej czesci zazwyczaj do
tozyska, ktore przy skrecie kot umozliwia obrot
kolumny wokoét jej osi wzdtuznej. Lozysko jest
elementem gérnego mocowania kolumny
zawieszenia, ktore ttumi drgania i wstrzasy oraz
stanowi pofgczenie pomiedzy kolumna

a nadwoziem pojazdu (rys. 1).

ZADANIE GORNEGO MOCOWANIA
KOLUMNY AMORTYZATORA

Gorne mocowanie kolumny amortyzatora to
metalowy element, w ktérym zatopiona jest
gumowa tuleja. Mocowanie jest potgczone
z amortyzatorem oraz z nadwoziem
samochodu. Stanowi ono integralng czes¢
kolumny amortyzatora. Mocowanie kolumny

moze by¢ wyposazone w tozysko lub talerz
tozyskujacy, co umozliwia obrét kolumny wraz
ze skretem kot.

Mocowanie kolumny zawieszenia dziata jak
tacznik sprezyny zawieszenia i amortyzatora,
mocujac je do nadwozia. Mocowanie
oddzielnie pochtania w sobie site ttumienia,
co z kolei pozwala odizolowaé¢ nadwozie
samochodu od hatasu pochodzacego od
zawieszenia i drogi.

W kierunku bocznym mocowanie zachowuje
wieksza sztywnos¢. Wptywa to pozytywnie

na dynamike jazdy oraz reakcje uktadu
kierowniczego, co doskonale redukuje hatas

i wibracje pochodzgce od uktadu napedowego
i zawieszenia. To z kolei zapewnia maksimum
komfortu jazdy kierowcy i pasazera.

Aby to wszystko byto mozliwe, w trakcie
skrecania kot oraz odbicia i dobicia
zawieszenia goérne mocowania kolumny
amortyzatora musi zapewni¢ odpowiedni ruch
amortyzatora przy niskim poziomie tarcia oraz
bez odksztatcen catego zespotu. Mocowanie
kolumny musi réwniez utrzymywac sprezyne
zawieszenia we wiasciwej pozycji oraz
odpowiednio podpiera¢ amortyzator przy jego
petnym rozciagnieciu.

Wszystkie te zadania musi spetni¢
kompaktowa konstrukcja pracujaca
w ograniczonej przestrzeni zabudowy.
Ponadto, powinna by¢ catkowicie
bezobstugowa.

WYMIANA GORNEGO MOCOWANIA
KOLUMNY AMORTYZATORA

W ciggu catego okresu eksploataciji,
amortyzator oraz sprezyna zawieszenia
miliony razy ulegajg rozciggnieciu i scisnieciu,
dodatkowo przejmujac obcigzenia wynikajace
z pokonywania drog o réznym stanie
nawierzchni. Uszkodzone nawierzchnie

W sposob jeszcze bardziej negatywny
wplywajg na kolumne amortyzatora (rys. 2).

tozysko gérnego mocowania kolumny

amortyzatora czesto rozpada sie lub zaciera,
co powoduje stuki lub skrzypienie dochodzgce
z uktadu zawieszenia. Moze to doprowadzi¢ do
oderwania fozyska od czesci gumowej (rys. 3).




bilstein

DLACZEGO febi?
Rys. 3
Wytrzymatos$é gérnego mocowania kolumny amortyzatora
zalezy od wtasciwosci zastosowanego materiatu
elastomerowego oraz zatopionego w nim wzmochienia.
Zapewnia to wymagana sztywnos$¢ i elastycznosé. Na
rysunku 4 przedstawiono przekréj gérnego mocowania
kolumny zawieszenia nr 22639 z fozyskiem.

Oferowane przez febi gérne mocowania kolumny

w.. amortyzatora produkowane sg z gumy w jakosci
wykorzystywanej na montazu fabrycznym. Elementy

te spetniaja precyzyjne specyfikacje producentow

Wraz z uptywem czasu guma moze ulegac¢ starzeniu, co . o
samochoddw i zapewniajg optymalne parametry pracy.

prowadzi do obnizenia komfortu jazdy i powstawania hatasu.

Przy wymianie tego elementu warto zaufa¢ oferowanym
przez febi bilstein czesciom zamiennym w sprawdzonej
jakosci OE. Caty asortyment gérnych mocowan kolumny
amortyzatora dostepny jest na stronie:
www.partsfinder.bilsteingroup.com

Skutkuje to ciezka praca uktadu kierowniczego lub
nadmiernym jego luzem, niestabilnym prowadzeniem oraz
zmniejszonym bezpieczenstwem jazdy i hamowania.

Pozwala to na przedostawanie sie wody, co z kolei skutkuje
przyspieszonym zuzyciem. W konsekwencji na potgczeniu
powstaje nadmierny luz, powodujgcy wspomniane wczesniej
hatasy.

Marka febi nalezy do bilstein group - firmy, ktéra w ramach
jednej organizacji skupia kilka innych silnych marek.

Wiecej informaciji na stronie:
Rys. 4 www.febi.com

Ferdinand Bilstein GmbH + Co. KG | Wilhelmstr. 47 | 58256 Ennepetal | Germany

bilsteingroup”
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® Pompy paliwa i akcesoria  ® \Wtryskiwacze benzynowe
m Czujniki masy powietrza m Czesci wtrysku Diesla

= Zawory EGR m Reperatury gaznika

m Elementy turbosprezarek = Termostaty

m Flektrozawory m Czesci rozrusznikow

® Pompy podcisnienia = Cewki zaptonowe | moduty
= Sondy lambda ® Czujniki | sensory

® Przepustnice i korpusy ® Turbosprezarki

DORM

SPECIAL PARTS

WWW. meat-donria.com
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DosSwiadczenie
OE na rynku
czesci zamiennych.

Jako wiodacy dostawca OE dostarczajacy
zaawansowane rozwigzania dla uktadu
napedowego, znamy sie na samochodach. Wiemy,
jak dziataja. Wiemy, jak nalezy je naprawiac. Teraz
nasza szeroka oferta rozwigzan OE pozwala nam
dzieli¢ sie doswiadczeniem rowniez na rynku czesci
zamiennych. Dzieki nim, samochody moga dziatac
tak, jakby dopiero co zjechaty z linii produkcyjne;.

; Diagnostyka i wsparcie - _
Uktady paliwowe techniczne Rozwigzania serwisowe
Moduty zasilania paliwem

Pompy paliwowe
Wtryskiwacze | GDI - PFI

Narzedzia diagnostyczne Uktad hamulcowy
Wyposazenie testowe dla uktadow Diesla Uktad kierowniczy

Wyposazenie testowe dla silnikow GDI i zawieszenie
Szkolenia Klimatyzacja

Uktady Diesla i - —— ————— oy Elektronika samochodowa

Pompy | Wtryskiwacze i zarzadzanie silnikiem

Czesci zamienne = . i ! .
System SCR - SRA | Filtracja 5 B M B e, ECU | Zapton | Czujniki

©2019 Delphi Technologies LLC. All rights reserved.
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klockow, stajqc sig jedynym producentem na swiecie, ktory nie uzywa tego metalu w zadnej formule. Dzigki
sztandarowi cigglego doskonalenia, dzigki wysitkom badawczym i inwestycjom w najnowoczesniefsze
technologie, Icer zdotal mimo tego utrzymac swoje produkty na doskonatym poziomie, 2 najwyzszq jakostig.

— Nie czekajge na pojawienie sig ogolnych przepisow, Icer Brakes wyeliminowal miedz calkowicie w produkcyi




ICER

ICER BRAKES S.A.
Efficient Braking Solutions

Wraz z uptywem czasu i ciggtym
uzytkowaniem, materiaty cierne
nieodwracalnie ulegajg erozji, po-
zostawiajac mate czastki rozproszone
w powietrzu. W $wiadomosci spo-
fecznej ostatnich lat, wzrosta troska
o srodowisko, co prowadzi nas do
rozwazan dotyczacych tego co
i w jaki sposéb wptywa na nasze
otoczenie.

Miedz jest jedng z tych substancji,
ktére w wysokich stezeniach trwale
uszkadzajg Srodowisko, przerywajac
wzrostwielurosliniszkodzaczdrowiu
zwierzat. Systemy cierne zawierajace
metal rozpraszaja czasteczki na
wiele lat. Icer Brakes postanowit
wykonac swoja prace jeszcze lepiej
i mie¢ wpltyw na zmniejszenie tego
zanieczyszczenia.

Brak zamiennika

Jedng z trudnosci napotykanych
przez firme przy podejmowaniu
decyzji o wyeliminowaniu miedzi
z produktéw byto to, Zze nie istniat
zaden doktadny substytut, ktéry
mogtby posiadac¢ identyczne wia-

$ciwosci. Zadanie nie ograniczato
sie zatem do zastgpienia jednego
sktadnika innym, ale trzeba byto
przeformutowaé reszte, aby utrzy-
mac¢, a nawet poprawi¢ zalety kon-
wencjonalnych materiatéw, z wy-
faczeniem szkodliwego sktadnika.
Miedz jako element cierny ma wiele
niezbednych cech, wsréd ktérych
wyrdzniajg sie przewodnos¢ cieplna
i odpornos¢ na zuzycie. Kompletna
zmiana receptury musiata zachowac
te bezposrednie cechy, ale takze
posrednie cechy, takie jak brak
negatywnego oddziatywania na tar-
cze hamulcowa. Aby znaleZ¢ idealny
przepis, konieczne byty lata badan
i dtugie dni préb i btedow.

Na korzys¢ jakosci prowadzenia

W  opracowywaniu wszystkich pro-
duktéow  priorytetem firmy jest
utrzymanie zadowolenia kierowcow,
dlatego konieczne jest utrzymanie
standardéw jakosci, ktére sprzyjaja
korzysciom w zakresie komfortu,
hatasu i wibracji. Po wielu wysitkach
udato sie opracowac najbardziej
ekologiczny i przyjazny materiat dla
Srodowiska, ktéry kiedykolwiek istniat

» Ale rozwdy
Z definicfi nigdy
sig nie koriczy,
a pozostanie
w czoldwce
technologicznej

wymaga ciqglego
zaan gaz’awania
w badania.”

na rynku, jednocze$nie poprawiajac
wrazenia uzytkownikéw koncowych.
Ale rozwdj z definicji nigdy sie nie
konczy, a pozostanie w czotéwce
technologicznej wymaga ciggtego
zaangazowania w badania. Dlatego
dziat R&D kazdego dnia stara sie
udoskonala¢ produkty, poszukujac
nowych surowcéw i optymalizujac
technologie  produkcji, zwracajac
najwyzsza uwage na rynek przy
jednoczesnym poszanowaniu  $ro-
dowiska.

NAPRZECIW PRZEPISOM

Ogromne zaangazowanie lcer Brakes w ochrone
srodowiska w catej historii firmy kilkakrotnie
wyprzedzato obecne przepisy. Icer byt pionierem
w usuwaniu azbestu z formut materiatéw ciernych.
Chociaz kiedy méwimy o stosowaniu miedzi,
w Europie wcigz nie ma prawa, ktére ogranicza
obecnos¢ tego sktadnika w systemach tarcia. Icer
Brakes wykonat juz swoja prace domowa.

Na poziomie globalnym mozemy znalez¢ jedynie
regulacje w Stanach Zjednoczonych, ktéra zostata
ustanowiona w 2014 r. w Kalifornii, a rok pozniej
w stanie Waszyngton. Przewidywane jako proces
stopniowy, ograniczajacy uzycie miedzi najpierw
do mniej niz 5% w 2021 r. Jednak Icer Brakes
juz zakazat tego metalu we wszystkich swoich
produktach, wyprzedzajac zdecydowanie ostatnia
faze amerykanskich regulaciji, ktdra zaktada uzycie
miedzi na poziomie mniejszym niz 0,5% w 2025 r.

Odpowiedzialne zarzadzanie planeta moze by¢
wystarczajacym powodem do przyjecia tych zmian
podejscia, ale zalety rozciagaja sie jeszcze bardziej.
W zwiazku z tym, aby produkt byt dostepny
w Stanach Zjednoczonych, musi byé¢ zgodny
z tamtejszymi przepisami. Ponadto niektérzy
ostrzegaja, ze to, co wciaz jest tylko echem innego
kontynentu, wkrotce stanie sie rzeczywistoscia
w Europie. ,Prawda jest, ze nie ma zadnego
prawa, ktore by cie zobowiazywato, ani nie jest
oczekiwane w Hiszpanii, ani w Europie, ale kiedy
pogtoski zaczynaja sie rozprzestrzenia¢ w Stanach
Zjednoczonych, lepiej posuwac sie naprzod,
poniewaz jesli tego nie zrobisz, zwiekszasz
ryzyko wprowadzenia wszystkich zmian zbyt
szybko ", méwi Adelfio Zanat, dyrektor techniczny
odpowiedzialny za dziat badan i rozwoju, jakosci
i inzynierii w Icer Brakes.
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FILTER

Dla zdrowia i bezpieczenstwa —
nowy filtr na chtodne pory roku

Po cieptym i obfitujacym w pylki roslin sezonie nadszedt czas, aby przy najblizszej wizycie w warsztacie
zmieni¢ filtr w kabinie pasazerskiej. Na jesieni i w zimie dni staja sie krotsze i pogarsza sie
widocznosc¢, dlatego sprawny filtr przeciwpytkowy znacznie przyczynia sie do zwiekszenia bezpieczenst-
wa jazdy. Ponadto chroni on zdrowie kierowcy samochodu i zapewnia czyste powietrze w kabinie.

Podczas cieptych miesiecy wiosen-
nych i letnich powietrze jest nasy-
cone pytkami roslin. Oprocz czaste-
czek sadzy, pytu i kurzu réwniez pytki
roslin przyczyniajg sie do zatykania
filtra kabinowego. Przygotowujac
pojazd na chtodne dni, wielu kie-
rowcow nie zapomina wprawdzie o
zimowych oponach, srodkach ochro-
ny przed zamarzaniem ptynu chtod-
niczego czy sprayu do odmrazania
szyb. Radzimy, aby warsztaty i
sprzedawcy informowali klientow o
tym, ze aby zapewni¢ wysoka wy-
dajnos¢ pojazdéw nalezy wymie-
nia¢ filtr kabinowy co pét roku —
tylko wtedy mozna mie¢ pewnosc,
ze jest on catkowicie sprawny.

Efektywna inwestycja w ochrone
zdrowia

Pomiary wykazujg, ze kierowca w
pojezdzie bez filtra jest bardziej na-
razony na koncentracje szkodliwych
czasteczek niz pieszy w poblizu
krawedzi jezdni. System wentylacji
niczym odkurzacz zasysa z zewnatrz
zanieczyszczone czasteczkami i
szkodliwymi gazami powietrze. W
ciggu godziny jest to do 420 000
litrbw powietrza, ktoére trafia do
wnetrza samochodu przez filtr,
uktady klimatyzacji i ogrzewania
oraz dmuchawy. Filtr kabinowy
MANN-FILTER zapewnia czyste
powietrze we wnetrzu samochodu.
Jednak z czasem najwazniejszy
element filtra, materiat filtracyjny,
powoli zatyka sie, co moze pro-
wadzi¢ do zmniejszenia wydajnosci
dmuchawy o okoto 50-70 procent.

Aby oczyszczanie powietrza dziatato
bez zarzutu, a przeptyw powietrza byt
dobry, nalezy regularnie i w odpo-
wiednim czasie wymienia¢ filtr kabi-
nowy. Nowy filtr jest zatem inwesty-
cja chronigca zdrowie kierowcow.

Dobra widocznos$¢ podczas
ciemnych dni

Ponadto filtr kabinowy chroni uktad
klimatyzaciji przed zanieczyszczeniem
i zwieksza jego trwatos¢. Wymiana
filtra kabinowego na czas zapo-
biega odktadaniu sie osadéw na
delikatnej strukturze parownika.
Jednoczesnie zostaje zapewniona
petna wydajnos¢ chtodzenia i grza-
nia uktadu klimatyzacji. W zimie oz-
nacza to miedzy innymi szybsze
nagrzewanie sie wnetrza pojazdu.
Wazna jest tu réwniez petha moc
dmuchawy. Przy zmniejszonej wyda-
jnosci dmuchawy spowodowane;j
zatkaniem filtra szyby moga paro-
wac i pokrywac sie utrudniajgcym
widzenie nalotem. ,,Przy zapchanym
filtrze i stabym przeptywie powietrza
bezpieczenstwo ruchu pojazdu mo-
ze by¢ ograniczone, a ryzyko wypad-

ku znacznie wzrasta” — ostrzega
Arnulf Thiemel, ekspert do spraw
techniki samochodowej w ADAC.

Szybka i prosta wymiana
MANN-FILTER zapewnia filtry kab-
inowe o jakosci oryginalnego wy-
posazenia, ktére przyczyniaja sie
do zwiekszenia bezpieczenstwa
i komfortu oraz stworzenia od-
powiednich warunkéw jazdy. W
przypadku wielu filtréw mozliwy jest
tez bezproblemowy montaz filtra z
weglem aktywnym. Podczas gdy
filtry przeciwpytkowe zatrzymujg
drobne ciata state, takie jak kurz,
pytki roslin, sadze czy pwt, filtry ze-
spolone dzieki dodatkowej warst-
wie wegla aktywowanego separuja
réwniez szkodliwe dla zdrowia
gazy, takie jak ozon, benzol oraz
nieprzyjemne zapachy. Podczas
wymiany filtra mechanik zastepuje
po prostu filtr przeciwpytkowy
skuteczniejszym filtrem z warstwag
wegla aktywnego.

Pytania? Skontaktuj sie z nami
info@mann-hummel.com



StrongPRO

apewni niezawodnosc Twojej floty

Technologia wysokiej odpornosci na wibracje

StrongPRO to zupetnie nowy akumulator Exide do pojazddw ciezarowych.
Wyposazony jest w technologie HVR® najnowszej generacji (wysoka odporno$é na
wibracje) oraz w technologie Carbon Boost™ - inteligentne rozwiazanie Exide,

ktore skutecznie redukuje rozwarstwienie kwasu, przyspiesza dotadowanie i zwieksza
cyklicznos¢ akumulatora.

Z powodu zastosowania zbiornika AdBlue® (Euro5/6), producenci samochodéw
ciezarowych umiescili akumulatory w tylnej czesci nadwozia, gdzie poddawane sa
zwiekszonym wibracjom, a w konsekwencji ulegaja szybszemu zuzyciu. Unikalna
technologia HVR® firmy Exide zapobiega tego rodzaju skutkom silnych drgan i pozwala
akumulatorom StrongPRO zda¢ ekstremalne testy wibracji w ramach nowego
europejskiego standardu V4* - prawdopodobnie jako pierwszym tego typu akumulatorom
na rynku!

StrongPRO to mniejsze ryzyko awarii, wieksza niezawodnos¢ rozruchu, dtuzsza zywotnosé
i optymalizacja kosztow utrzymania floty pojazdow ciezarowych. Ponadto, jako wiodacy
producent oryginalnego wyposazenia, Exide przenosi najnowsza technologie prosto na
rynek wtorny.

Wyprodukowane w Europie przez Exide Technologies - ﬁ@
producenta oryginalnego wyposazenia ORIGINAL
\

% BATTER
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Exide Premium

Innowacyjne rozwiazanie!

Nowe akumulatory Exide Premium Carbon Boost taduja sie do 1,5 raza szybciej dzieki .«;\CHI N
zastosowaniu opatentowanych dodatkow weglowych, Technologie te odkryto podczas 1‘{
prac rozwojowych nad gamami AGM i EFB, co doprowadzito do polepszenia zdolnosci \,\
przyjmowania tadunku i znaczacego skrocenia czasu tadowania. 0_\) /&
Akumulator Exide Premium Carbon Boost zostat zaprojektowany, aby sprostac pg?-

ekstremalnym temperaturom | wymaganiom pojazdow z bogatym wyposazeniem,
intensywnie uzytkowanym.

. zaley TR
i TR

Wiece] mocy rozruchowej

n

Oryginalna czesc zamienna, wyprodukowana przez
producenta sprzetu na tzw. pierwsze wyposazenie

£
=
5
!

EATT
6-;. Wysokie pokrycie parku samochoddw

5
H

Dtuizsza iywotnosc akumulatora dzieki o 1,5 raza
szybszemu ladowaniu [w pordwnaniu z tradycyjnymi
akumulatorami)

E

[ ]

Zabezpieczone przed wyciekami, zgrzewane
wieczko 2 zabezpieczeniem przeciwiskrowym

B

W petni bezobstugowy Tradycyjne uktady napedowe

3 lata gwarancji Duze silniki

Pakiet assistance - usprawnienie pojazdu na drodze

11

Bogate wyposazenie

@ Wyprodukowano w Europie*

= Gpgdagdly n peabdni “'L
-,tﬁ Skrajnie niskie i wysokie temperatury

Intensywna jazda miejska

Efekty dziatania formuty Carbon Boost =%

1,5 raza szybsze tadowanie

T "] Exide Premium Carbon Boost ma lepsza zdolnosé
preyjmowania tadunku [{aduje sie do 1,5 raza szybciej

niz standardowe akumulatory]. Czesto to akumulator

Poziom natadowania

Exide Premiym
.arbon Boost

jest pierwsza przyczyng awari samochodu. Dziek
szybkiermu tadowaniu akumulator z  technologia
Carbon Boost jest naladowany w wigkszym stopniu,

co w okreslonych warunkach uiytkowania [niskie
Czas ladowania [t] . .
temperatury, ruch miejski] przektada sie na

pemium Carbon Bossd

v staniardomegn shurmulatara w takich samyct wydluzenie zywotnosci akumulatora.
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MOTOCYKLOWE POMPY PALIWOWE

914 365

914 363
&

914 361
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‘www.m-line.com.pl



jakosc i1 precyzja

CEWKI FILTRY TARCZE ZESTAWY
ZAPLONOWE OLEJU,PALIWA SPRZEGLOWE LINKI OCHRONNE
1 POWIETRZA 1DOCISKI WYCIERACZKI AMORTYZATOROW
SPRZEGLA
ieea WYSPRZEGLIKI AMORTYZATORY
POKRYWY
BAGAZNIKA
CZESCIDO
ALTERNATORA
1 ROZRUSZNIKA POMPY PALIWA
CYLINDERKI
BEBNY
POMPY HAMULCOWE
WODNE
ZESTAWY
. NAPRAWCZE
WENTYLATORY £OZYSK DO PIAST
CHLODNICE SZCZEKI
INAGRZEWNICE HAMULCOWE
KOLA PRZEWODY
PROWADZACE HAMULCOWE
I NAPINAJACE
SPREZYNY
ZAWIESZENIA
ZIMERINGI
AMORTYZATORY
USZCZELKI ZAWIESZENIA
A KLOCKI
PRZEPLYWOMIERZE ASTY HAMULCOWE
TERMOSTATY Ll KOL
ZAWIESZENIA
1CZUINIKI OSEONY POLOSIE TARCZE PRZEGUBY
PRZEKLADNI PRZEKEADNIE NAPEDOWE HAMULCOWE HOMOKINETYCZNE
KIEROWNICZEJ  KIEROWNICY
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czesci do motocykli

USZCZELNIACZE OLEJEDO PRZELACZNIKI
1 USZCZELKI SILNIKA SWIECE :lgwg}l'_\'m | ELEKTRYKA
ZAPLONOWE
AKUMULATORY
FILTRY MANETKI
KOSMETYKI | POWIETRZA
LUSTERKA
KIERUNKOWSKAZY
ILAMPY KRANIKI
PALIWA
LINKI HAMULCA
| SPRZEGLA

KLAMKIHAMULCA
1SPRZEGEA

TEOKI
| CYLINDRY
LINKI |
ZEBATKI PREDKOSCIOMIERZA
NAPEDOWE
i ZAROWKI
SRODKIDO
SMAROWANIA
1CZYSZCZENIA
LANCUCHA
USZCZELNIACZE
SPRAYE ZAWIESZENIA
NAPRAWCZE
DO OPON
OLEJEDO |
TELESKOPOW
. KLOCKI
EANCUCHY
NAPEDOWE HAMULCOWE
. SRODKI CZYSZCZACE
DZWIGNIE ZMIANY DO HAMULCOW
BIEGOW | HAMULCA TARCZE PLYNY DO | SPRZEGLA
SPRZEGEA CHLODNIC
PLYNY TARCZE
OLEJE | DODATKI HAMULCOWE HAMULCOWE
USZLACHETNIAJACE FILTRY OLEJU ,
EANCUCHY
ROZRZADU OPONY SHINKO

NASI DOSTAWCY
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HART SP.Z 0.0. OPOLE

45-5310POLE, ul. Morcinka 43

tel. 77 45 66 316, tel. 77 4016 500, fax: 77 45 40 570
hart@hartphp.com.pl, www.hartphp.com.pl

PONAD 25 LAT NA RYNKU

MAGAZYN

LOGISTYCZNY - KOLUSZKI
95-040 Koluszki, ul. Nasienna 4
tel. 44 6457990

1 | | 15 - 680 BIALYSTOK
| ul. Produkcyjnall4B i
tel. 856538 891
fax: 8565 38 892
o = bialystok@hartphp.com.pl
= B

@ Szczecin

Bydgoszcz Biatystoke
[

} Warszawa 1
@ Poznan

[}
® \Warszawa 2
@ Zielona Gora Lédz

[ X )
Koluszki @ Radom

35-232RZESZOW
ul. Ciasna 6

tel. 1786 40 006
fax:17 86 42288

Wroctaw 2 @

@ Wroctaw 1 @ Czgstochowa rzeszow®hartphp.com.pl
e Opole. Bytom
) 5 Rzeszdw
Katowice ..Krakow 43-300
Wieliczka BIELSKO - BIALA 71-00152ZCZECIN

ul. Potudniowa 27
tel. 91469 69 80-88
szczecin@hartphp.com.pl

ul. Czechowicka 24

tel. 338101973,984

. fax:338103233
bielskobiala@hartphp.com.pl

®pieisko-Biata

[
Ostrava
Brno
[}

[ ]
Presov

HART SP. Z 0.0.

ROK ZALOZENIA: 1990

FILIE: Biatystok, Bielsko-Biata, Bydgoszcz, Bytom,
Czestochowa, Katowice, Krakow, kodz, Poznan,
Radom, Rzeszdw, Szczecin, Warszawa, Warszawa 2,
Wieliczka, Wroctaw, Wroctaw 2, Zielona Gora, Brno,
Ostrava, Presov.

85 - 840 BYDGOSzZCzZ
ul. Nowotoruriska 6

tel. 5255599 00

fax: 5255599 00
bydgoszcz@hartphp.com.pl

03 - 879 WARSZAWA1
ul. Przectawska 9

tel. 22 35 61855-7

fax: 22 35 61858
warszawa@hartphp.com.pl

08 - 816 MICHALOWICE
WARSZAWA 2

ul. Al. Jerozolimskie 264

tel. 22 88 61122-5

fax: 22 88 61045

s Warszawa2®hartphp.com.pl

41-902BYTOM
ul. ArkiBozka3K
tel. 322822701-3
fax: 3228 22695
bytom@hartphp.com.pl

32-020 WIELICZKA
ul. Jedynaka 24

tel. 122783789

fax:1228 80 660
wieliczka@hartphp.com.pl

42-200 CZESTOCHOWA
ul. Kawia 4/16

1 tel. 343671163

L fax: 343680649

¥ czestochowa@hartphp.com.pl

MAGAZYN LOGISTYCZNY: Koluszki.

50 - 506 WROCLAW
ul. Pigkna 60 A
tel. 7178 37 810
fax: 7178 37 813
wroclaw®hartphp.com.pl

_. 40-393 KATOWICE
= ul. Krakowska179 A
1% tel. 322554133
- fax:322569 085
katowice@hartphp.com.pl

taczna powierzchnia magazynowa: 65 000m?2.
Liczba zatrudnionych: 725 oscb.

Liczba referencji w ofercie: 450 000.

Ponad 500 renomowanych dostawcow.

"% 51-180

WROCLAW PSARY

ul. ParkowaTl

tel. 713879 004-8

fax: 713879 009
wroclaw2@hartphp.com.pl

62 - 052 KOMORNIKI
k/POZNANIA

ul. Wisniowal1s

tel. 618403040

fax: 6184 89 551
poznan@hartphp.com.pl

Od 1994 r. wiasny brend: ostony przegubow, fozyska do
piast, tarcze hamulcowe, przequby homokinetyczne, filtry
paliwa, oleju i powietrza, odboje amortyzatorow, amorty-
zatory pokrywy bagaznika, elementy montazowe uktadow
wydechowych, kota prowadzace i napinajace paska, ter-
mostaty i czujniki, elementy zawieszenia, potosie, amorty-
zatory zawieszenia, klocki hamulcowe, linki, pompy wodne,
ostony przektadni kierowniczej, elektryczne pompy paliwa,
czujniki masy powietrza, chfodnice i nagrzewnice, cylin-
derki, szczeki, sprzegta, sprezyny zawieszenia, przewody
hamulcowe, cewki zaptonowe, uszczelki, sprzegta visco,

65 - 849 ZIELONA GORA
" ul. Browarna5

tel. 68 4537 253-5

fax: 68 4537 256
zielonagora@hartphp.com.pl

31- 216 KRAKOW
ul. Legnicka 5

tel. 1242 00 855

fax:12 4200 836
krakow@hartphp.com.pl

627 00 BRNO - SLATINA
ul. Ripska 1f

tel. +420 534 001114-5

tel. +420725 014 401
brno@hartphp.cz

91-222+0DZ

ul. Szczeciriska 62
tel. 426741388

tel. 426747877
lodz@hartphp.com.pl

czesci do rozrusznikow i alternatorow, czujniki i wtgczniki,

26 - 600 RADOM
ul. Lubelska 141

tel. 4838 33801-3
fax: 48 38 33 800

718 00 OSTRAVA - KUNCICKY
ul. Lihovarskd 679/40

tel. +420 595 532 437-9

tel. +420 606 636 222

piasty kot mechaniczne pompy paliwa, sondy, kable wyso-
kiego napiecia.

radom@hartphp.com.pl ostrava@®hartphp.cz

080 06 PRESOV
ul. Druzstevna 38
tel. +421513240100-1
tel. +421940 635 927
presov@hartphp.sk

GLOWNE ATUTY FIRMY HART:

wysoka dostepnosc towaru
z magazynu - ponad 95%

przejrzysty system
rabatowania

program wspierania
finansowego klientow

elektroniczny katalog
doboru czesci
tacznosc on-line dla klientow

codzienne dostawy towaru
y poprzez strong WWW

do klientow

HART SP.Z 0.0.



